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Vorwort

Wie wir unsere Mobilitdt gestalten oder, anders gesagt, die
Frage beantworten, wie ich von A nach B komme, prégt
unser tdgliches Leben. Mobilitdt ist ndmlich die Grundlage
daflr, dass unsere Gesellschaft und unsere Wirtschaft am
Laufen gehalten werden. Denn ohne Mobilitdt kein Zugang
zu Bildung, keine Lieferung von Lebensmitteln und anderen
Waren und auch kein Wohlstand.

Heute geht es aber nicht mehr nur um die Frage, wie ich
maoglichst schnell, sicher und komfortabel von einem Ort
zum anderen kommen kann. Es geht auch darum, wie ich das
maoglichst nachhaltig tun kann. All das beschaftigt auch uns
in der NO Landesregierung.

Niederdsterreich war 1991 das erste Bundesland, das ein
Landesverkehrskonzept erstellt hat, um die verschiedenen
Interessen im Verkehr abzuwdgen und die Ressourcen so effi-
zient wie moglich einsetzen zu kdnnen. Die Inhalte werden
seitdem regelmaRig Gberarbeitet und den sich verdndernden
Randbedingungen angepasst.

Die Grundlage fir derartige Konzepte, wie etwa das derzeit
glltige ,Mobilitatskonzept Niederdsterreich 2030+, bildet
die von uns im regelmaRigen Abstand durchgefihrte Mobili-
tatserhebung. Denn um den hohen Anforderungen in der
Mobilitdtsplanung gerecht zu werden, ist es erforderlich zu

wissen, welches Verkehrsmittel die Landsleute benutzen und
warum diese Verkehrsmittel benutzt werden. Bei der nun be-
reits zum vierten Mal durchgefthrten Erhebung wurde des-
halb die werktagliche Mobilitdt der Niederdsterreicherinnen
detailliert erhoben und analysiert.

Insgesamt haben sich im Jahr 2018 mehr als 6.000 Haushalte
aus ganz Niederosterreich an dieser Befragung beteiligt.
12.700 Personen haben dabei Informationen zu in Summe
knapp 40.000 von ihnen zurlickgelegten Wegen angegeben.
Ich mdchte mich bei allen bedanken, die diese Studie er-
maoglicht haben. Diese Erhebung ist eine wichtige Entschei-
dungshilfe fur die tagliche Arbeit im Verkehrsbereich und
bietet die Grundlage fur viele darauf aufbauende Projekte.
Auf Basis dieser Daten und im guten Miteinander kdnnen
wir die Herausforderungen der Mobilitat der Zukunft be-

stimmt bewaltigen!

(o

LR Ludwig Schleritzko
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Kurzfassung

Im Rahmen dieser Broschire werden die Ergebnisse der umfangreichen Mobilitatsverhaltens-

erhebung der niederosterreichischen Wohnbevélkerung, welche 2018 durchgefihrt wurde,

zusammengefasst.

Ziel dieser Erhebung war es, das Verkehrsverhalten der Nie-
der6sterreicherinnen mittels Erfassung mobilitdtsbezogener
Indikatoren moglichst umfassend darzustellen. Die Ergeb-
nisse dienen unter anderem als Grundlage fur das Nieder-
Osterreichische Landesmobilitdtskonzept, welches Strategien
entwickelt, wie die Mobilitdt von Personen und Gitern zum
Vorteil der Bevolkerung gestaltet werden kann.

Das Land Niederdsterreich hat bereits in den Jahren 2003,
2008 und 2013/2014 Erhebungen zum Mobilitdtsverhalten
der Bevolkerung durchgefihrt. Wéhrend im Zuge friherer
Erhebungen in den Jahren 2003 und 2008 nur an bestimm-
ten festgelegten Stichtagen im Oktober/November erhoben
wurde und es sich bei der Erhebung im Jahr 2013/2014
um eine Ganzjahreserhebung handelte (im Rahmen von
,Osterreich unterwegs"), wurde bei der aktuellen Erhebung
2018 eine adaptierte Vorgehensweise angewandt.

Bei dieser Erhebung erfolgte der Versand der Fragebdgen ge-
staffelt im Zeitraum zwischen Anfang September und Mitte
Oktober und es wurde kein konkreter Stichtag, sondern nur
ein spezifischer Wochentag vorgegeben. Somit erhielten die
Probandinnen mehr Flexibilitdt beziglich des Ausfulldatums
und der Erhebungszeitraum wurde ausgedehnt und er-
streckte sich Uber 4 Monate von September bis Dezember
2018. Aufgrund der groReren Relevanz beschrankte sich die
aktuelle Erhebung auf Werktage, es erfolgte also keine
Erhebung des Wochenendverkehrs.

Insgesamt nahmen im Herbst 2018 12.683 Personen ab 6 Jah-
ren aus 6.027 niederdsterreichischen Haushalten teil, in
Summe wurden 39.927 Wege angegeben.

HAUSHALTSMERKMALE

9 von 10 niederdsterreichischen Haushalten haben eine Bus-
haltestelle in fulldufiger Entfernung, Bahnhaltestellen errei-
chen dagegen nur 57% der Haushalte zu Ful3. Die Gehzeit

betragt dabei durchschnittlich 7 Minuten (Bus) bzw. 17 Minu-
ten (Bahn). Der generelle Zugang zum o&ffentlichen Verkehrs-
system ist somit fUr eine groBe Mehrheit der Bevolkerung in
Niederdsterreich gegeben.

94 % der Haushalte in Niederdsterreich besitzen einen oder
mehrere Pkw (49% der Haushalte besitzen einen Pkw, 33%
der Haushalte zwei Pkw und 12 % besitzen 3 oder mehr Pkw).
Die durchschnittliche Anzahl der Pkw je Haushalt in Nieder-
oOsterreich betrdgt 1,6 und hat sich in den letzten Jahren nur
geringfugig erhoht.

In Summe besitzen 8 von 10 Haushalten zumindest ein funk-
tionsfahiges Fahrrad, im Durchschnitt sind es rund 2 Fahr-
réader bei durchschnittlich 2,3 Personen pro Haushalt.

PERSONENMERKMALE NO

In Niederdsterreich ist — dem allgemeinen Osterreichischen
Trend folgend — der Anteil an Personen in Ausbildung seit
dem Jahr 2008 deutlich zurlickgegangen und betragt 14%
(2008: 17 %). Dem gegenUber steht ein Anstieg der Personen
in Beschaftigung auf 53% (2008: 47 %), was vor allem auf
(hdufig auch teilzeit-)erwerbstatige Frauen zurlickzufthren
ist. Wahrend der Anteil an Personen im Alter ab 65 Jahren in
den vergangenen 10 Jahren um 2 %-Punkte gestiegen ist, ist
der Anteil an Pensionistinnen seit 2008 leicht gesunken und
betragt 24 % (2008: 25 %).

Beim Besitz einer Lenkberechtigung fir den Pkw zeigt sich in
Summe ein minimaler Anstieg in den letzten 10 Jahren, der
Anteil der FUhrerscheinbesitzerlnnen ist seit 2008 leicht auf
88% gestiegen. Dieser Anstieg ist insbesondere auf einen
hoéheren Fuhrerscheinbesitzanteil bei den dlteren Personen
ab 65 Jahren (79% im Vergleich zu 71 9% im Jahr 2008) zurlck-
zufGhren.

Wie bereits in den vorhergehenden Erhebungen stand auch
2018 fast allen Niederdsterreicherinnen (ab 18 Jahren) mit
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Fuhrerschein auch ein Pkw — zumindest teilweise — zur Verfi-
gung (94%). Die Entwicklung seit 2008 zeigt dabei bei der
jederzeitigen Verflgbarkeit (84 %) kaum Verdnderungen.
72 % der Personen (ab 6 Jahren) in Nieder6sterreich verfligen
Uber ein eigenes, funktionstlichtiges Fahrrad, lediglich bei
den élteren Personen ab 65 Jahren liegt die Fahrradverfig-
barkeit mit 48% deutlich darunter. Bereits 7% der Nieder-
osterreicherlnnen verfiigen Uber ein Elektrofahrrad. Jede
vierte Person (27 %) verfligt darlber hinaus Uber eine Zeit-
karte fur den offentlichen Verkehr, wobei hier die Frauen mit
28% knapp vor den Mannern (26 %) liegen. Mit zunehmen-
dem Alter sinkt der Zeitkartenbesitzanteil deutlich ab. Wah-
rend 76% der Kinder und Jugendlichen (bis 17 Jahre) eine
Zeitkarte fur den offentlichen Verkehr besitzen (Stichwort
Schulerlnnenfreifahrt), verfligen bei den élteren Personen ab
65 Jahren nur noch 10% Uber eine Zeitkarte.

MOBILITATSKENNZAHLEN

AN WERKTAGEN

Mobilitatsindikatoren sind verkehrliche Groen, die die Mobi-
litdt im offentlichen Raum charakterisieren. Generell kénnen
Mobilitatsindikatoren nach verschiedenen Aspekten unter-
schieden werden, die wichtigsten Aspekte sind dabei die
Zeit, Lange und Haufigkeit der Verkehrsmittelwahl sowie der
Wegzweck.

Auper-Haus-Anteil, Tageswege-
haufigkeit, -lange und -dauer

89% der Niederosterreicherlnnen ab 6 Jahren waren an ei-
nem durchschnittlichen Werktag des Jahres 2018 auf3er Haus
unterwegs, 2008 waren es 87 %.

An einem Werktag werden durchschnittlich 3,0 Wege unter-
nommen. Werden nur jene Personen herangezogen, die
,mobil” (d.h. aulBer Haus) waren, so betrdgt die Anzahl der
zurlickgelegten Wege 3,4 pro mobiler Person. Diese Werte
sind seit 2008 leicht gestiegen (29 Wege pro Person bzw.
3,3 Wege pro mobiler Person).

Im Durchschnitt legt eine Person in Niederosterreich an
einem Werktag 48 Kilometer zurlick und benétigt daflr
1 Stunde und 21 Minuten. Werden nur die mobilen Personen
betrachtet, betragt die mittlere Tageswegeldnge 53 Kilome-
ter, fUr die rund 1,5 Stunden benétigt werden.

Verkehrsmittelwahl

In Niederdsterreich wird im Durchschnitt jeder zweite Weg
(529%) mit dem Pkw oder Motorrad als Lenkerln (MIV-Lenkerln)
zurlickgelegt, weitere 12 % als Mitfahrerln, womit ein durch-
schnittlicher Besetzungsgrad der motorisierten Fahrzeuge
von rund 1,2 Personen erreicht wird, welcher damit in etwa
jenem aus dem Jahr 2008 entspricht. Der FuBwegeanteil liegt
mit 15% an Werktagen etwas unter dem Ergebnis von 2008
(16%). Der Anteil des offentlichen Verkehrs liegt mit 14%
etwas hoher als 2008 (13 %). Der Anteil der Radwege betrdagt
aktuell an Werktagen 7% und liegt damit auf dem Niveau
von 2008.

Zwischen den Geschlechtern gibt es nach wie vor deutliche
Unterschiede: Manner legen deutlich mehr Wege als Lenker
eines motorisierten Verkehrsmittels zurlick (58% zu 46 %),
wahrend Frauen wesentlich haufiger als Mitfahrerinnen
unterwegs sind (15% zu 9%) und haufiger zu Fu8 gehen als
Méanner (19% zu 12%). Beim Radverkehr liegen die Frauen
und Manner mit 7% gleichauf, beim offentlichen Verkehr
liegen die Frauen mit 14 9% knapp vor den Mdnnern mit 13 %.
Im Vergleich zu 2008 haben die Manner beim Radverkehrs-
anteil zu den Frauen aufgeschlossen, wahrend die Frauen
die Manner beim Anteil des offentlichen Verkehrs Gberholt
haben.

Differenziert nach Altersklassen zeigen sich ebenfalls deut-
liche Unterschiede in der Wahl der Verkehrsmittel. Kinder und
Jugendliche zwischen 6 und 17 Jahren sind haufig mit dem
OV und als Mitfahrerinnen im Pkw unterwegs, die mittleren
Altersklassen fahren tberdurchschnittlich hdufig selbst mit
dem MIV und éltere Personen sind haufig zu Full und mit
dem Rad unterwegs.

Auf Grund der dort Uberdurchschnittlich langen Strecken
steigt der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs an den zuriickge-
legten Kilometern (Verkehrsleistung) auf 29% und liegt damit
in etwa doppelt so hoch wie beim Verkehrsaufkommen
(14%). Es werden aber anteilig auch etwas mehr Kilometer
mit dem motorisierten Individualverkehr zurlickgelegt (zwei
Drittel der zurlickgelegten Kilometer). Aufgrund der kiirzeren
Strecken liegen bei der Verkehrsleistung die Anteile der Ful3-
und Radwege (rund 1% bzw. rund 2 %) deutlich niedriger als
beim Verkehrsaufkommen (Ful3: 15%; Rad: 7 %). Absolut be-
trachtet legen die mehr als 1,5 Mio. Niederdsterreicherlnnen
ab 6 Jahren pro Werktag rund 22 Mio. km mit dem o&ffent-
lichen Verkehr, knapp 50 Mio. kmm mit dem motorisierten
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Individualverkehr, T Mio. km zu Ful und rund 1,3 Mio. km mit
dem Fahrrad zurdick.

Wegzwecke

Der haufigste Wegzweck ist — mit 25 % aller Wege — der Weg
zum Arbeitsplatz. Jeweils 16% der Wege sind Einkaufswege
sowie Freizeitwege. Dahinter folgen private Erledigungen mit
einem Anteil von 139%. Unter 10% liegen Ausbildungswege
(9%), Bring- und Holwege von Personen (8%), private Be-
suche (7%) sowie Dienstwege (5%). Frauen legen im Ver-
gleich zu Mannern in etwa doppelt so hdufig Wege zum
Bringen und Holen von Personen (Uberwiegend von Kindern)
zuriick (11% zu 5%), Ahnliches gilt bei den Einkaufswegen
(209% zu 12%). DemgegenUber steht ein deutlich geringerer
Anteil an Arbeitsplatzwegen und dienstlichen Wegen als bei
Mannern (23 % zu 38%).

Wegeldnge und Wegedauer

31% der werktéglichen Wege sind nicht langer als 2,5 km,
etwa jeder sechste Weg ist zwischen 2,5 und 5 km lang und
169 enden nach 5 bis 10 km. Im Durchschnitt endet ein Weg
der Niederosterreicherinnen nach knapp 16 km, FuBwege
enden nach 1,4 km und Radwege nach 4,1 km. 19% der
MIV-Lenkerinnenwege enden nach 2,5 km und liegen damit
unter der durchschnittlichen Radwegdistanz. In Summe
enden 39% der MIV-Lenkerlnnenwege nach max. 5 km und
konnten ebenfalls teilweise zu Full oder mit dem Rad zurtick-
gelegt werden.

Durchschnittlich dauern die zurtickgelegten Wege 27 Minu-
ten, wobei 38 % bereits nach max. 10 Minuten enden, weitere
23% enden zwischen 10 und 20 Minuten. Lediglich rund 9%
der Wege dauern langer als eine Stunde.

TRENDS IM MOBILITATSVERHALTEN
Im Vergleich zwischen den 4 Erhebungsjahren 2003, 2008,
2013/2014 und 2018 zeigt sich ein kontinuierlicher Riickgang
des Anteils an reinen FuBwegen um 3%-Punkte von 18%
(2003) auf 15% (2018). Der Anteil an Wegen mit dem motori-
sierten Individualverkehr lag 2018, wie auch schon 2008, bei
64% (52% MIV-Lenkerinnen + 12% MIV-Mitfahrerinnen). In-
nerhalb des MIV ist der Anteil der Lenkerinnen seit 2008 um
1%-Punkt zurlckgegangen, der Anteil der Mitfahrerlnnen
leicht gestiegen. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs ist auf

© shutterstock com/visualpower

14% gestiegen und der Radverkehrsanteil ist mit 7% (wie
bereits 2008) konstant geblieben.
Im geschlechtsspezifischen Mobilitdtsverhalten hat sich be-

zUglich der Verkehrsmittelwahl seit 2003 nicht viel verandert,
die Kernaussage gilt nach wie vor: Frauen gehen haufiger zu
FuB und Manner fahren &fter mit dem Auto. Im Vergleich zu
den friheren Erhebungen ist bei den Frauen der Anteil der
Wege mit dem offentlichen Verkehr um 2 %-Punkte auf 14 %
gestiegen, wahrend er bei den Mannern mit aktuell 13 % rela-
tiv konstant geblieben ist. Nur geringe Unterschiede zwi-
schen 2008 und 2018 existieren beim Anteil der Wege mit
dem motorisierten Individualverkehr. Bei Mannern ist der
Radverkehrsanteil im Vergleich zu 2008 um 1 %-Punkt gestie-
gen und der Anteil der reinen FuBwege um 19%-Punkt zu-
rickgegangen.

Unterschieden nach Altersklassen zeigt sich, dass gerade bei
den Jungen (Personen zwischen 6 und 17 Jahren) und den
Alteren (Personen ab 50 Jahren) der Anteil der Fuwege in
den letzten 15 Jahren deutlich rtckldufig ist. Beim Wegeanteil
mit dem Fahrrad zeigen sich keine kontinuierlichen Entwick-
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lungen, eine allgemeine Tendenz in die eine oder andere
Richtung kann in keiner der Altersklassen abgeleitet werden.
Beim motorisierten Individualverkehr sind dagegen einige
bei
18-bis-34-Jahrigen sowie der 50-bis-64-Jdhrigen kam es zu

Verdnderungen erkennbar, den Altersklassen der
einem Anstieg in den letzten Jahren. Bei der mittleren Alters-
klasse der 35-bis-49-Jahrigen kam es dagegen zu einem kon-
tinuierlichen Ruckgang des MIV-Lenkerinnenanteils von bis
zu 69 % auf aktuell 63 %, bei den alteren Personen ab 65 Jah-
ren konnte der stetige und deutliche Trend in Richtung eines
hoheren Anteils an MIV-Lenkerinnen gestoppt werden (2018:
48%). Bei den Jungen ist der Anteil &ffentlicher Verkehrs-
mittel seit der ersten Erhebung im Jahr 2003 von 33% auf
42% angestiegen. Auch bei den mittleren Altersgruppen
(Personen zwischen 35 und 64 Jahren) kam es hier zu einem
kontinuierlichen Anstieg. Einen geringeren und stetig riick-
laufigen OV-Anteil weisen dagegen die &lteren Personen ab
65 Jahren auf, dieser betrégt aktuell nur noch 4 9%.

Der Anteil der FuBwege an der Verkehrsleistung (Anteil der
zurlickgelegten Kilometer je Verkehrsmittel) ist zwar in den
letzten 15 Jahren deutlich zurlickgegangen, im Gegenzug
hat sich aber der Anteil der mit dem Fahrrad zurtickgelegten
Strecken zwischen 2003 und 2018 fast verdoppelt. Der Anteil
der Lenkerlnnen motorisierter Individualverkehrsmittel an
der Verkehrsleistung ist seit 2003 (59 %) deutlich auf 54 % zu-
rickgegangen, der Anteil der MIV-Mitfahrerlnnen ist in etwa
gleich geblieben (12%). Der Anteil des &ffentlichen Verkehrs
an der Verkehrsleistung ist seit 2003 um 3 %-Punkte gestie-
gen und lag 2018 bei 29 %.

In absoluten Zahlen bedeuten die Ergebnisse von 2018, dass
die Niederosterreicherlnnen auf ihren 4,75 Millionen Wegen
pro Tag 75 Millionen Kilometer zurlickgelegt haben. Das ent-
spricht einem Plus von 12% alleine in den letzten 5 Jahren.
Die tdglich mit dem Fahrrad zurtickgelegten Kilometer sind
in den letzten 5 Jahren um rund 23% von 1,09 Mio. auf
1,34 Mio. Personenkilometer gestiegen. Absolut am starksten

gestiegen sind zwischen 2013/2014 und 2018 die mit dem
offentlichen Verkehr zurlckgelegten Kilometer, um rund
31% oder 5,2 Mio. km auf rund 22 Mio. km taglich. Absolut
ebenfalls gestiegen sind die mit dem motorisierten Indivi-
dualverkehr als LenkerIn zurtickgelegten Kilometer, pro Tag
um 4,4 Mio. km auf 41 Mio. km téglich. Dies entspricht der
durchschnittlichen Steigerung Uber alle Verkehrsmittel von
129% in den letzten 5 Jahren.

REGIONALE ASPEKTE

DER VERKEHRSMITTELWAHL

Der Anteil der reinen FuBBwege ist im Waldviertel und im
Mostviertel mit jeweils 14% am niedrigsten. Am hochsten ist
dieser im Weinviertel und Zentralraum mit jeweils 16%. Im
Vergleich zur Erhebung aus dem Jahr 2008 ist der FuRwege-
Anteil in allen Regionen (mit Ausnahme des Zentralraums)
um jeweils 1%-Punkt zurlickgegangen. Der Anteil der Rad-
wege ist im Waldviertel mit 5% am niedrigsten. Seit 2008
ist der Radwege-Anteil im Mostviertel (um 2 %-Punkte) sowie
im Zentralraum (um 19%-Punkt) leicht zurlickgegangen, in
Summe betragt er aber weiterhin rund 7 %.

Im Waldviertel und im Mostviertel liegt der Anteil der
MIV-Lenkerlnnen mit 58% bzw. 57% deutlich Uber dem
Durchschnitt (529%) und er ist auch nur in diesen Regionen
seit dem Jahr 2008 gestiegen. In den anderen Hauptregionen
ist im Gegenzug ein ricklaufiger Trend bei den MIV-Lenker-
Innen festzustellen, den niedrigsten Wert erreicht das
Weinviertel mit 48 %. Im Weinviertel und im Zentralraum wird
dieser Riickgang vorwiegend durch Wege mit dem OV kom-
pensiert, im Industrieviertel eher durch Wege als Mitfahrerin-
nen im motorisierten Individualverkehr.

In fast allen Regionen ist ein positiver Trend hinsichtlich des
offentlichen Verkehrs festzustellen, dieser ist entweder gleich
geblieben (Industrieviertel) oder konnte gesteigert werden
(Mostviertel, Weinviertel und Zentralraum), lediglich im Wald-
viertel ist der OV-Anteil gesunken.
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Uber die Mobilitdtserhebung 2018

3.1 AUSGANGSLAGE

Das Land Niederdsterreich hat bereits in den Jahren 2003,
2008 und 2013/2014 Erhebungen zum Mobilitdtsverhalten
der Bevolkerung durchgeftihrt. 2018 fand eine weitere Er-
hebungswelle in noch gréBerem Umfang statt. Ziel dieser
Erhebungen war es, das Verkehrsverhalten der niederdsterrei-
chischen Wohnbevolkerung mittels Erfassung mobilitats-
bezogener Indikatoren maoglichst umfassend darzustellen.
Die Ergebnisse dienen unter anderem als Grundlage fir das
Niederdsterreichische  Landesmobilitdtskonzept, welches
Strategien entwickelt, wie die Mobilitdt von Personen und
Gutern zum Vorteil der Bevolkerung gestaltet werden kann.
Das Landesmobilitdtskonzept wird dabei regelmalig seit
dem Jahr 1991 Uberarbeitet, um den Mobilitdtsbedurfnissen
der Bevolkerung bestmoglich gerecht zu werden und dabei
die Vereinbarkeit von Mobilitat, Wirtschaft und Klimaschutz
zu gewdhrleisten.

Um diesem hohen Anspruch gerecht zu werden, ist die Ver-
kehrspolitik darauf angewiesen, das aktuelle Mobilitdtsver-
halten der Bevolkerung zu kennen. Das Thema Mobilitdt ist
auch deshalb so wichtig, da es nahezu jede einzelne Person
betrifft und ein wesentlicher Bestandteil des Tagesablaufes
ist.

Wahrend bei den friiheren Erhebungen in den Jahren 2003
und 2008 nur an bestimmten festgelegten Stichtagen im
Oktober/November erhoben wurde und es sich bei der Erhe-
bung im Jahr 2013/2014 um eine Ganzjahreserhebung han-
delte (im Rahmen von ,Osterreich unterwegs"”), wurde bei der
aktuellen Erhebung 2018 eine adaptierte Vorgehensweise
angewandt. Dabei wurde darauf geachtet, dass eine Ver-
gleichbarkeit der Ergebnisse auch mit den vorangegangenen
Mobilitdtserhebungen in Niederdsterreich bestmdglich ge-
wahrleistet wurde.

Bei dieser Erhebung erfolgte der Versand der Fragebdgen ge-
staffelt im Zeitraum zwischen Anfang September und Mitte

Oktober und es wurde kein konkreter Stichtag, sondern nur
ein spezifischer Wochentag (Montag bis Freitag) vorgegeben.
Somit erhielten die Probandinnen mehr Flexibilitat bezuglich
des Ausfulldatums und der Erhebungszeitraum wurde aus-
gedehnt und erstreckte sich Gber 4 Monate von September
bis Dezember 2018. Ein weiterer Vorteil dieser Vorgehens-
weise ist, dass etwaige besondere Wetterverhaltnisse an ein-
zelnen Erhebungstagen das Ergebnis deutlich weniger stark
verzerren, als es bei der Vorgabe von wenigen fixen Erhe-
bungstagen der Fall ware. Aufgrund der gréBeren Relevanz
beschréankte sich die aktuelle Erhebung auf Werktage, es er-
folgte also keine Erhebung des Wochenendverkehrs.
Insgesamt nahmen im Herbst 2018 12.683 Personen ab 6 Jah-
ren aus 6.027 niederdsterreichischen Haushalten teil, in
Summe wurden 39.927 Wege angegeben. Der Rucklauf be-
trug bei dieser Erhebung auf Haushaltsebene knapp 28 %.

3.2 BEFRAGUNGSFORM
UND ERHEBUNGSABLAUF

Erhebungsablauf

Alle fur die Befragung zuféllig ausgewdhlten Haushalte er-
hielten im ersten Schritt ein Teilnahmeschreiben des Auftrag-
gebers per Post, welches bereits einen Kurzfragebogen zum
Haushalt enthielt. Der Versand der Fragebogen erfolgte dabei
gestaffelt im Rahmen von 6 Versandaktionen zwischen An-
fang September und Mitte Oktober 2018. Nach Retournie-
rung des ersten Teils der Befragung wurde unmittelbar die
korrekte Anzahl an Personenfragebtgen je Haushalt zuge-
sandt.Lagen bis zu bestimmten Zeitpunkten keine Antworten
vor, erfolgte ein Wiederholungsversand der Frageb&gen so-
wie eine Erinnerung per Postkarte. Die Befragung wurde im
Methodenmix durchgefiihrt, je nach Wahl der Haushalte war
eine Befragungsteilnahme entweder schriftlich-postalisch
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oder online moglich. Durch die Vorgabe von nur einem
spezifischen Wochentag anstatt eines konkreten Datums
erstreckte sich der Erhebungszeitraum aufgrund unterschied-
licher Antwortgeschwindigkeiten auf 4 Monate von Septem-
ber bis Dezember 2018.

Erhebungsgebiet & befragte Personen

Das Erhebungsgebiet umfasste das gesamte Bundesland
Niederosterreich. Die Stichprobe wurde in Teilgebieten auf-
gestockt, sodass Analysen unterschieden nach den Haupt-
regionen (NO Mitte, Most-, Wald-, Wein- und Industrieviertel)
und fur einzelne Teilregionen (RADLgrundnetze) mdglich
wurden. Die Stichprobe wurde zufallig aus dem Adressre-
gister der Osterreichische Post AG gezogen, innerhalb der
angeschriebenen Haushalte wurden moglichst alle Personen
ab 6 Jahren (also mit Beginn einer eigenstandigen Mobilitat
beim Schuleintritt) zu ihrem Mobilitdtsverhalten an einem
bestimmten Wochentag befragt. Alle Angaben der Befragten
wurden vertraulich behandelt und so aufbereitet, dass keine
Ruckschlisse auf einen einzelnen Haushalt bzw. die einzel-

nen Personen maoglich sind.

Haushaltsebene

Erhebungsinhalte

Das Mobilitatsverhalten hat viele Facetten. Zielsetzung der
Erhebung war es, die Alltagsmobilitat der Niederdsterreicher-
Innen zu erfassen. Dazu wurden sowohl allgemeine Merk-
male der Haushalte und der darin lebenden Personen auf-
genommen als auch die Verkehrsteilnahme — also die zurtick-
gelegten Wege inklusive der benutzten Verkehrsmittel, der
Zielorte und der Wegezwecke an einem vorgegebenen
Werktag.

Stichprobengréfe & Gewichtung/
Hochrechnung

Insgesamt nahmen im Herbst 2018 12.683 Personen ab
6 Jahren aus 6.027 niederdsterreichischen Haushalten an der
Befragung teil, in Summe wurden Informationen zu 39.927
Wegen angegeben. Die Stichprobe ist somit bei der vorlie-
genden Erhebung um rund 50% groer als bei den friheren
Erhebungen in den Jahren 2003, 2008 und 2013/2014.

Um Ziehungs- und Stichprobenfehler zu beheben bzw. zu
reduzieren, wurde eine Gewichtung der erhobenen Daten
durchgefihrt. Erst dadurch war es moglich, die Daten auf die

HaushaltsgroRe, Verkehrsmittelverflgbarkeit, Erreichbarkeit und Entfernung zur nachsten Haltestelle
von Bus und Bahn, Verfligbarkeit von Abstellplatzen, Moglichkeit einer Wallbox, Jahreskilometer-
leistung der Pkw, Autobahnvignetten, Wohnsituation, wirtschaftliche Situation.

\ 4

Personenebene (ab 6 Jahren)

Alter, Geschlecht, hochster Schulabschluss, Beschaftigung, Arbeitsorganisation (nur erwerbstatige
Personen), Arbeitszeit (Wochenarbeitsstunden), flexible Arbeitszeiten, Home-Office/Telearbeit,
Mobiltelefon mit Internetzugang, Fiihrerscheinbesitz, Pkw-Verfligbarkeit privat/beruflich, E-Pkw-
Verfligbarkeit, Pkw-Abstellplatz am Wohn- und Arbeitsplatz, Fahrradbesitz, OV-Zeitkarten-

besitz, Mobilitatseinschrankung.

L4

Berichtstags- und Wegeebene

Mobilitdt am Berichtstag, Startpunkt 1. Weg, Start- und Ankunftszeit, Zweck, Zielpunkt,

genutzte Verkehrsmittel, zurlickgelegte Entfernung.

Abbildung 3-1 Befragungsinhalte
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niederdsterreichische Bevolkerung hochzurechnen und da-
mit von der Stichprobe auf die untersuchungsrelevante
Grundgesamtheit zu schlieBen. Das Wesen der Gewichtung
besteht darin, Verteilungen von bestimmten (wichtigen) Vari-
ablen, die durch die Stichprobe verzerrt sind, zu entzerren.
Diese Verteilungsveranderung wird grundsatzlich auf jene
Weise herbeigefihrt, bei der die zu verdndernde Verteilung
in der Datei (IST-Verteilung) auf eine extern vorgegebene
(z.B. aus der Sekundérstatistik) Verteilung (SOLL-Verteilung)
ausgerichtet wird.

Fur die Gewichtungsmerkmale Analyseregion, Wochentag,
Geschlecht, Alter, HaushaltsgroSe, Beruf, Schulbildung und
Pkw-Anzahlim Haushalt wurde auf diese Weise die Reprasen-
tativitat der Stichprobe in Bezug auf die Grundgesamtheit,
definiert als die Wohnbevolkerung ab 6 Jahren, fur jede der
Analyseregionen (NO Mitte, Most-, Wald-, Wein- und Indust-
rieviertel sowie die RADLgrundnetzregionen) mittels Ge-
wichtung und Hochrechnung hergestellt.

13

Durchfiihrende Institutionen
Mit der Erhebungsvorbereitung, Erhebungsbegleitung, Ver-

arbeitung, Korrektur und Ergdnzung der Daten sowie mit
der Datengewichtung, Hochrechnung und Analyse wurde
HERRY Consult GmbH beauftragt. Die Erhebungsdurch-
fihrung oblag TRICONSULT — Wissenschaftsanalytische For-
schung Ges.m.b.H.

Generelle Anmerkungen

Grundsatzlich werden alle Vergleiche in dieser Broschure, ins-
besondere Vergleiche mit den friheren Erhebungen, ohne
Bertcksichtigung der bei jeder Erhebung auftretenden statis-
tischen Schwankungsbreiten getatigt. In einigen Fallen, bei
sehr dhnlich gelagerten Ergebnissen, sind die dargestellten
Verdnderungen statistisch gesehen nicht signifikant bzw. lie-
gen innerhalb der statistischen Schwankungsbreiten.

Die Einzelwerte in der Broschure sind ohne Ricksicht auf die
Endsumme korrekt auf- bzw. abgerundet. Die Totalbetrdge
kénnen deshalb in gewissen Fallen geringfligig von der
Summe der Einzelwerte abweichen bzw. 100% leicht Uber-
oder unterschreiten.
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Ergebnisse auf Haushaltsebene

Niederosterreich

Der Haushaltskontext ist von besonderer Bedeutung, da der Haushalt als wesentliche Einheit im

Zusammenhang mit Kommunikation, Arbeitsteilung und Verkehrserzeugung zu verstehen ist.

Daher ist es wichtig, diesen in seiner Gesamtheit zu erheben — die Haushaltssituation und die im

Haushalt verflgbaren Verkehrsmittel haben einen grofSen Einfluss auf die Mobilitdt der Haus-

haltsmitglieder.

41 HAUSHALTSGROSSE

Bereits 34 % der Haushalte" in Niedersterreich waren im Jahr
2018 Einpersonenhaushalte — 2013/2014 waren es 33 % — der
Anteil der Haushalte mit 4 und mehr Personen ist dagegen
von 209% im Jahr 2013/2014 auf 19% im Jahr 2018 zurickge-
gangen. Die durchschnittliche Haushaltsgrof3e liegt bei rund
2,3 Personen und ist damit in den letzten 10 Jahren etwas
zurlickgegangen, 2008 lebten durchschnittlich 2,4 Personen
in einem Haushalt. Im Vergleich zum 6sterreichischen Durch-
schnitt ist die Haushaltsgroe in Niederdsterreich nach wie
vor etwas hoéher und es gibt etwas weniger Einpersonen-
haushalte.

0%

4.2 ERREICHBARKEIT EINER
HALTESTELLE DES OFFENTLICHEN
VERKEHRS

Bezuglich der fullaufigen Erreichbarkeit von Haltestellen des
offentlichen Verkehrs ist festzuhalten, dass es sich dabei um
eine Selbsteinschatzung handelt und somit auch das Wissen
Uber die erreichbaren Haltestellen eine Rolle spielt. Zudem
sagt die Erreichbarkeit von Haltestellen noch nichts Uber die
Qualitat der verftigbaren Verkehrsverbindungen aus.

9 von 10 niederosterreichischen Haushalten haben — laut
Selbsteinschatzung — eine Bushaltestelle in ful3ldufiger Ent-
fernung, Bahnhaltestellen erreichen dagegen nur 57% der

25% 50%

Haushalte in NO nach HaushaltsgréRe

31%

32% EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

1-Personen-Haushalte

33% EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

34%

30%

31% EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

2-Personen-Haushalte

31% EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

32%

17%

16% EEEEEEEEEEEE

3-Personen-Haushalte

16% HEEEEEEEEEEEE

16%

22%
4- und mehr
Personen-Haushalte

19%

21% EEEEEEEEEEEEEEEN
20% EEEEEEEEEEEEEEEN

2003

W 2008

M 2013/14 2018

Abbildung 4-1 Haushalte in Niederdsterreich nach HaushaltsgroBe in [%]

1) Anmerkung: Unter Haushalt wird in dieser Studie ein Privathaushalt verstanden.
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0% 50% 100%
FuBliufige Erreichbarkeit von Haltestellen des Offentlichen Verkehrs
Bushaltestelle erreichbar 90% EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Bahnhaltestelle erreichbar 57% mmmn

2018
Abbildung 4-2 FuBlaufige Erreichbarkeit von Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs in [%]
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22 Durchschnittliche Gehminuten zur niichsten Haltestelle
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Abbildung 4-3 Durchschnittliche Gehminuten zur ndchsten Haltestelle in [min]

0% 25% 50%
Pkw und Kombi-Besitz
kein Pkw (inkl. keine Angabe) 6% mmmEn
Ein Pkw 49% EEEEEEEEEEENEEEENENEEEEEEEEEENENEENEEE
€57 Zwei Pkw 33% NEEEEEEENEEENEENENENEEEEEE
Zgg Drei und mehr Pkw 12% mEEEEEEES
™ 2018

Abbildung 4-4 Besitz eines Pkw oder Kombi in [%]

Haushalte zu Fuf3. Die ndchste Bushaltestelle ist dabei in
durchschnittlich 7 Minuten erreichbar, bis zur nachsten Bahn-
haltestelle sind es dagegen etwa 17 Minuten zu FuR3. Der ge-
nerelle Zugang zum offentlichen Verkehrssystem ist also fur
eine groRe Mehrheit der Bevolkerung in Niederdsterreich
gegeben. Das Ergebnis zeigt aber auch, dass gerade im Bahn-
verkehr die sogenannte ,letzte Meile”, also die Strecke von
der ndchsten Bahnhaltestelle zum eigenen Wohnort, oftmals
eine grof3e Hirde zur Nutzung des Angebotes an o&ffent-
lichem Verkehr darstellt. Angebote zur Uberbriickung dieser
letzten Meile (z.B. Radwegeausbau, Sharing-Konzepte oder
bedarfsorientierte Zubringerverkehre) werden in Zukunft
noch wichtiger werden und koénnten diese Licke teilweise
schliel3en.

4.3 FAHRZEUGVERFUGBARKEIT

Die Anzahl der im Haushalt verfiigbaren Fahrzeuge, insbe-
sondere die Anzahl der Pkw, hat einen wesentlichen Einfluss

© shutterstock com/Soloviova Liudmyla

auf das Mobilitatsverhalten der Haushaltsmitglieder. 94 % der

15
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Abbildung 4-5 Durchschnittliche Anzahl an Pkw und Kombis
0% 25% 50%
Anzahl Fahrrider im Haushalt
kein Fahrrad (inkl. keine Angabe) 21%
ein Fahrrad 22%
zwei Fahrrader 26%
drei Fahrrader 12%
vier und mehr Fahrrader 18%
2018

Abbildung 4-6 Anzahl Fahrrader in [%]

Haushalte in Niederdsterreich besitzen einen oder mehrere
Pkw (49% der Haushalte besitzen einen Pkw, 33% der Haus-
halte zwei Pkw und 12 % besitzen 3 oder mehr Pkw).

Die durchschnittliche Anzahl der Pkw je Haushalt (HH) in Nie-
derosterreich betragt 1,6 Pkw/HH und hat sich seit 2013/2014
(1,5 Pkw/HH) geringfligig erhéht. Unterschieden nach Haus-
haltsgrol3e sind folgende Tendenzen erkennbar: Bei Haushal-
ten bis 3 Personen steigt oder stagniert die Anzahl der Pkw
im Haushalt in der jingeren Vergangenheit, bei Haushalten
mit mehr als 3 Personen ist die durchschnittliche Anzahl der

16

Pkw dagegen leicht gesunken. Neben dem Pkw als motori-
siertes Individualverkehrsmittel verfigen rund 16 % der Haus-
halte Uber zumindest ein Moped bzw. Motorrad.

In Summe besitzen 8 von 10 Haushalten zumindest ein funk-
tionsfahiges Fahrrad, im Durchschnitt sind es rund 2 Fahrra-
der je Haushalt bei durchschnittlich 2,3 Personen pro Haus-
halt. Die grundséatzliche Mdglichkeit der Radnutzung ist also
fur den groBten Teil der Haushalte und Personen gegeben.
Bereits in 11% der Haushalte in Niederdsterreich ist zumin-
dest ein Elektrofahrrad vorhanden.
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Ergebnisse auf Personenebene
Niederosterreich

Das durchschnittliche Mobilitatsverhalten der Niederdsterreicherinnen hangt neben der
Verfugbarkeit der unterschiedlichen Mobilitédtsoptionen (Fihrerschein- und Fahrzeugverfiigbar-
keiten, OV-Zeitkartenbesitz) auch stark von (sozio-)demographischen Merkmalen ab.

Insbesondere der immer groBere Anteil &lterer Personen, die
heute hdufig auch Uber einen Fuhrerschein und einen Pkw
verflgen, wirkt sich auf das Mobilitdtsverhalten der Gesamt-

bevolkerung deutlich aus.

51 GESCHLECHT UND ALTER

Der Anteil der weiblichen Bevélkerung in Niederdsterreich ist
mit konstant 51 % knapp hoher als der Anteil der mannlichen
Bevolkerung und entspricht in etwa dem &sterreichischen
Durchschnitt.

Die Entwicklung nach Altersklassen zeigt, dass der Anteil (und
damit auch die absolute Anzahl) der Personen ab 50 Jahrenin
den vergangenen 10 Jahren deutlich — um 6 %-Punkte — ge-
stiegen ist. Bereits mehr als jede flinfte Person in Niederoster-
reich ist 65 Jahre oder dlter, bei den Frauen ist es bereits bei-
nahe jede vierte. Aber auch der Anteil der 50-bis-64-Jdhrigen
liegt bereits bei 23 %, dem gegeniber steht seit 2008 ein re-
lativ deutlicher Rickgang bei Personen der Altersklasse der
35-bis-49-Jdhrigen.

5.2 BERUFLICHE TATIGKEIT

Werden die Entwicklungen nach Altersklassen jenen nach
(beruflicher) Tatigkeit gegentbergestellt, so ist klar ersicht-
lich, dass vor allem der Anteil an Personen in Ausbildung seit

dem Jahr 2008 deutlich zuriickgegangen ist. Dartiber hinaus

0% 50% 100%
Personen nach Geschlecht
g;“;:m 2003 2008 2013 2018
%g £ weiblich 51% 51% 51% 51% sesssssssssssssssnss
%;I;g’ mannlich 49% 49% 49% 49% vEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Abbildung 5-1 Geschlechterverteilung in [%]
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Abbildung 5-2 Verteilung nach Altersklassen und Geschlecht in [%]
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Abbildung 5-4 Fiihrerscheinbesitz (Personen ab 17 Jahren) nach Geschlecht in [%)]

ist der Anteil der Personen in Beschaftigung angestiegen,
was vor allem auf einen Anstieg bei (haufig auch teilzeit-)er-
werbstétigen Frauen zurlickzufihren ist. Mit dem einher geht
eine Reduktion des Anteils jener Personen, die ausschlieflich
im Haushalt tatig sind. Anders als es aufgrund der Altersent-
wicklung zu erwarten ware, ist der Anteil an Pensionistinnen
seit 2008 leicht gesunken. Dies hdngt mit gednderten Be-
dingungen beim Pensionszugang und dem gestiegenen
Pensionsantrittsalter ebenso zusammen wie mit generell

immer aktiver und mobiler werdenden dlteren Personen.

5.3 FUHRERSCHEINBESITZ UND
FAHRZEUGVERFUGBARKEIT

Einen besonders starken Einfluss auf das Mobilitdtsverhalten
der Personen hat der Besitz einer Lenkberechtigung fur den
Pkw, welcher Voraussetzung fir die Nutzung von motorisier-
ten Individualverkehrsmitteln ist. In Summe zeigt sich hier in
Niederosterreich ein minimaler Anstieg in den letzten 10 Jah-
ren, der Anteil der FUhrerscheinbesitzerinnen ist seit 2008
(87 %) leicht auf durchschnittlich 88% gestiegen. Dieser An-

stieg ist insbesondere auf einen héheren Fihrerscheinbesitz-
anteil bei den dlteren Personen ab 65 Jahren (79% im Ver-
gleich zu 71% im Jahr 2008) zurlckzufihren. Einen starken
Anstieg um 13%-Punkte auf 38 % im Jahr 2018 gab es in die-
sem Zeitraum auch bei den 17-Jéhrigen, dies ist auf die ver-
mehrte Nutzung der L17-FUhrerscheinausbildung zuriickzu-
fuhren.Rucklaufigist der Anteil der Fiihrerscheinbesitzerlnnen
im Vergleich zu 2008 bei den 18-bis-49-Jahrigen.

Nach wie vor verfligen Manner hdufiger Uber einen Fihrer-
schein als Frauen, dieser Unterschied ist aber im Wesent-
lichen auf den grof3en Unterschied in der Gruppe der Perso-
nen ab 65 Jahren zurtickzufhren und wird zukinftig immer
kleiner werden.

Nicht nur die Anzahl der Pkw im Haushalt und der Fihrer-
scheinbesitz ist fur die Verkehrsmittelwahl entscheidend,
sondern auch die Frage, ob dem jeweiligen Haushaltsmit-
glied ein Fahrzeug jederzeit, teilweise oder gar nicht zur Ver-
flgung steht. Wie bereits bei den vorhergehenden Erhebun-
gen stand auch 2018 fast allen Nieder6sterreicherinnen (ab
18 Jahren) mit Fihrerschein auch ein Pkw — zumindest teil-
weise — zur Verfigung (94 %). Die Entwicklung seit 2008 zeigt
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0% 50% 100% 0% 50% 100%
Personen ab 18 Jahren mit Fiihrerschein B: Verfiigbarkeit eines Privat-Pkw HERRY
2003 2008 2013 2018 | 2018
weiblich mannlich
18 bis 34 Jahre 7% 77% 79% 82% 81% 83%
14% 18% 16% 14% 15% 12%
80% 84% 81% 84% 86% 81%
35 bis 49 Jahre
10% 10% 13% 9% 9% 10%
83% 86% T77% 83% 83% 83%
g 50 bis 64 Jahre
3 8% 10% 17% 11% 13% 10%
s 82% 84% 78% 89%|  86% 91%
2 65 Jahre und alter
b 5% 9% 10% 4% 4% 4%
Gesamt 84% 84%
£ 10% 9%
: 2003 2008 2013 2018 | 2018 o% 50% 100%
% Gesamt 80% 83% 79% 84% 84%
Z Niederosterreich 10% 12% 14% 10% 10%

M jederzeit | teilweise

Abbildung 5-5 Pkw-Verfuigbarkeit (Personen ab 18 Jahren mit Fiihrerschein) in [%]

0% 50% 100%
2 Pkw-Stellplatz zu Hause in Garage / auf privatem Grund verfiigbar?
é Ja 85% ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

E Nein 11% umEm

Quelle: HERRY Consult GmbH,

keine Angabe 3%

Abbildung 5-6 Verfuigbarkeit eines Pkw-Stellplatzes am Wohnort in [%]

0% 50% 100%
Verfiigbarkeit eines konventionellen Fahrrades
88% uEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
6 bis 17 Jahre 90%
89%
75%
18 bis 34 Jahre 75% NEEEEEEEEEENEEEEEEEEENEEENEEEE
75%
83% EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
35 bis 49 Jahre 80%
82%
. 64%
ég 50 bis 64 Jahre 79% HNEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
g 71%
;é 42% wnsEmEEEEEEEEEEN
S 65 Jahre und élter 58% NEEEENEENNENEEENEENEENE
48%
g 67% EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
% NO Gesamt 76% HEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENENENENEN
3 72%
M weiblich B maénnlich Gesamt

Abbildung 5-7 Fahrradverfligbarkeit nach Geschlecht in [%]
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0%

25% 50%

Verfiigbarkeit eines E-Fahrrades

0,4%
0,3%
0,4%

15 bis 17 Jahre

3%
1%
2%

18 bis 34 Jahre

6%
5%
5%

35 bis 49 Jahre

12%
1%
11%

50 bis 64 Jahre

7%
16%
11%

65 Jahre und dlter

6%
7%
7%

NO Gesamt

M weiblich

B ménnlich Gesamt

Abbildung 5-8 E-Fahrradverfugbarkeit (Personen ab 15 Jahren) nach Geschlecht in [%]

dabei einen minimalen Anstieg bei der jederzeitigen
Pkw-Verflgbarkeit um einen Prozentpunkt auf 84%, wah-
rend die teilweise Verfigbarkeit in diesem Zeitraum von 12 %
auf 10% zurlickgegangen ist. Zwischen Frauen und Mannern
sind in Summe kaum Unterschiede feststellbar. Neben kon-
ventionellen Pkw verfligen 2,4 % der Niederosterreicherlnnen
auch Uber ein Elektroauto.

Fur 85% der Personen in Niederosterreich existiert fir den/
die Pkw auch ein privater Abstellplatz in einer Garage oder
auf dem privaten GrundstUck.

72 % der Personen (ab 6 Jahren) in Niederdsterreich verfi-
gen Uber ein eigenes, funktionstiichtiges Fahrrad, lediglich
bei den dlteren Personen ab 65 Jahren liegt die Fahrrad-
verfligbarkeit mit 48 % deutlich darunter. Es besteht also fur
mehr als zwei Drittel der Bevolkerung grundsatzlich die
Maoglichkeit, ein Fahrrad zu benutzen. Bei Personen ab
50 Jahren ist ein wesentlicher Unterschied zwischen den
Geschlechtern erkennbar. Manner verfligen in dieser Alters-
gruppe deutlich hdufiger (der Unterschied betrdgt rund
15 %-Punkte) Uber ein Fahrrad als Frauen. Dieser grof3e Un-
terschied bei dlteren Personen schldgt sich auch im Gesamt-
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ergebnis nieder, 67 % der Frauen bzw. 76 % der Madnner ver-
fugen im Gesamtdurchschnitt Gber ein funktionstiichtiges,
konventionelles Fahrrad.

Bereits 7% der Niederosterreicherlnnen verfligen Uber ein
Elektrofahrrad. Der Unterschied zwischen Mannern und
Frauen ist dabei in Summe sehr gering, bei Personen ab
65 Jahren allerdings signifikant: Hier verfiigen 16% der Man-
ner, aber nur 7% der Frauen Uber ein Elektrofahrrad. Insge-
samt verfligen altere Personen ab 50 Jahren deutlich haufiger
Uber ein Elektrofahrrad als der Durchschnitt (11 9% zu 7 %).

5.4 BESITZ VON ZEIT- UND _
ERMASSIGUNGSKARTEN FUR DEN
OFFENTLICHEN VERKEHR

Neben dem Besitz von Fahrzeugen (Pkw, Zweirdder) und
dem Besitz eines Fuhrerscheins ist der Besitz von Zeitkarten
fur den offentlichen Verkehr ein weiterer ma3geblicher Ein-
flussfaktor auf das Mobilitatsverhalten der Personen. Erfasst
wurden bei der aktuellen Erhebung alle Zeitkarten inkl.
Schilerlnnenfreifahrt und ErméaBigungskarten.
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In Niederosterreich verfligt jede vierte Person (27 %) Uber
eine Zeitkarte fir den offentlichen Verkehr. Zwischen Frauen
und Mannern ergibt sich dabei ein geringer Unterschied, in
fast allen Altersklassen besitzen Frauen etwas haufiger eine

Anteil ab 18 Jahren bereits auf unter 30%. Bei den &lteren Per-
sonen ab 65 Jahren besitzt nur noch eine von zehn Personen
eine Zeitkarte fur den 6ffentlichen Verkehr.

Die am haufigsten genutzte Zeitkartenart fir den offent-

Zeitkarte als Mdnner. Der Zeitkartenbesitzanteil sinkt mit dem
Alter jedoch deutlich. Wéhrend drei Viertel der Kinder und
Jugendlichen (bis 17 Jahre) eine Zeitkarte fur den 6ffentlichen

lichen Verkehr sind Jahreskarten (34 %) gefolgt von SchilerIn-
nenzeitkarten (27 %). Deutlich seltener werden Wochen- bzw.
Monatskarten (8%) sowie Ermaligungskarten wie etwa die

Verkehr besitzen (Stichwort Schilerinnenfreifahrt), sinkt der  OBB Vorteilscard (9%) genutzt.

0% 50% 100%

Zeitkartenbesitz fiir den Offentlichen Verkehr
(inkl. Schiilerlnnenfreifahrt und ErmaBigungskarten)

79% EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
73%
76%

33% seEmmsEEEEEEn

6 bis 17 Jahre

18 bis 34 Jahre 26% EEEEEEEEEE
29%

25% mmmmEEmEEn

35 bis 49 Jahre 21% EEEEEEEE

23%

16% mmmmmm

50 bis 64 Jahre 17% EEEEEE

16%

12% mmmm

65 Jahre und élter 8% mmm
10%

28% mmmmEEmEEEm

Quelle: HERRY Consult GmbH, NO Mobilitatsbefragung 2018

NO Gesamt 26% wEEEEEEEEN
27%
B weiblich B ménnlich Gesamt
Abbildung 5-9 Zeitkartenbesitz fiir den OV nach Geschlecht in [%]
0% 25% 50%
Art der Zeitkarte fiir den Offentlichen Verkehr
Wochen-/Monatskarte 8% mEmmEm
Jahreskarte 34% (T
Schiilerzeitkarte 27% HEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
Sonstige Zeitkarte 2% =
- ErmaRigungskarte 9% EEEEEN
ig keine Angabe 20%
Gesamt

Abbildung 5-10 Art der Zeitkarte fiir den OV nach Geschlecht in [%)]
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0% 25%

50%

Korperliche Mobilitatsbeeintrachtigung

0,4%
15 bis 17 Jahre 1%

1%

3%
18 bis 34 Jahre 2%
3%

3%
35 bis 49 Jahre 4%
3%

8%
50 bis 64 Jahre 7%
8%

24%
65 Jahre und alter 19%

22%

9%
NO Gesamt 6%
8%

M weiblich B ménnlich

Abbildung 5-11 Kérperliche Mobilitatsbeeintrachtigung nach Geschlecht in [%]

5.5 KORPERLICHE

MOBILITATSBEEINTRACHTIGUNG

Die stetig steigende Anzahl an dlteren Personen stellt beson-
dere Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur bzw. das
Verkehrssystem. Mit zunehmendem Alter steigt die Wahr-
scheinlichkeit einer korperlichen Mobilitdtseinschrankung.
8% der Niederdsterreicherinnen sind aufgrund von gesund-
heitlichen Beeintrachtigungen in ihrem tdglichen Mobilitats-
verhalten eingeschrankt. Bei der Altersklasse der tUber-65-jéh-
rigen Niederosterreicherlnnen gibt fast ein Viertel der Frauen
und fast ein Funftel der Manner an, in ihrer Alltagsmobilitét

eingeschrankt zu sein.

© shutterstock com/Oleg Elkov
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Mobilitatsverhalten an einem
durchschnittlichen Werktag

Mobilitatsindikatoren sind verkehrliche Grof3en, die die Mobilitat im 6ffentlichen Raum

charakterisieren. Generell kdnnen Mobilitatsindikatoren nach verschiedenen Aspekten

unterschieden werden, die wichtigsten Aspekte stellen dabei jene der Zeit, der Lange,

der Haufigkeit, der Verkehrsmittelwahl sowie des Zwecks des Weges (Anlass) dar.

Das Mobilitdtsverhalten wird von einer Vielzahl an subjekti-
ven wie auch objektiven Kriterien bestimmt. Diese stehen in
Zusammenhang mit den Bedurfnissen, Motiven, Einstellun-
gen und sozialen Rollen der einzelnen Personen. Die objekti-
ven Komponenten ergeben sich aus den verflgbaren Optio-
nen und (Verkehrs-)Mitteln, die den einzelnen Personen zur
Verfiigung stehen. Dazu gehoren das Angebot an Verkehrs-
infrastruktur, die Wohnsituation, das Einkommen und die
Siedlungsstruktur.

Indikatoren bzw. Kennziffern zur Mobilitat

sind vor allem folgende:

m AuBer-Haus-Anteil

m Mobilitatsrate oder Wegehaufigkeit

m Verkehrsmittel: Der Modal Split (Verkehrsmittel-
wahl) bezeichnet das Aufteilungsverhaltnis der
einzelnen Verkehrsmittel auf die gesamte Weg-
anzahl. Neben der Aufteilung bezogen auf die
Haufigkeit der Wege (Verkehrsaufkommen) kann
auch eine Aufteilung bezogen auf die Verkehrs-
leistung (zurlckgelegte Wegstrecke) vorgenommen
werden.

m Wegezweck: Der Zweck eines Weges wird durch
die Aktivitat am Zielort bestimmt, derentwegen
er unternommen wurde.

m Wegeldnge bzw. Tageswegldange

m Wegedauer (auch Weg- bzw. Reisezeit)
bzw. Tageswegdauer

In diesem Kapitel werden die Ergebnisse zum Mobilitatsver-
halten der nieder6sterreichischen Bevolkerung ab 6 Jahren
an einem Werktag im Jahr 2018 dargestellt.
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6.1 AUSSER-HAUS-ANTEIL

Der AufSer-Haus-Anteil entspricht dem Anteil der ,mobilen”
Bevolkerung an der Wohnbevoélkerung an den ausgewahlten
Tagen. Eine Person gilt dabei als ,mobil’, wenn sie an einem
Tag zumindest einmal ihr Haus (ihre Wohnung) verlassen hat
und Wege auller Haus unternommen hat. Wer keinen Weg
zurlickgelegt hat, wurde als nicht-mobil erfasst. Es gibt ver-
schiedene Griinde, an bestimmten Tagen die Wohnung nicht
zu verlassen: Kein Bedurfnis, Krankheit, Besuch, schlechtes
Wetter und Hausarbeit sind die wichtigsten, welche dafr ge-
nannt werden.

89% der Niederosterreicherinnen ab 6 Jahren waren an ei-
nem durchschnittlichen Werktag des Jahres 2018 aul3er Haus
unterwegs, 2008 waren es 87 %. Zwischen den Geschlechtern
gibt es dabei wie bereits vor 10 Jahren einen Unterschied, bei
den Mannern (91 %) ist der Auer-Haus-Anteil nach wie vor
um 3%-Punkte hoher als bei den Frauen (88 %).

In einigen Altersklassen ist der AuBer-Haus-Anteil an einem
Werktag deutlich hoher als im Durchschnitt, beispielsweise
sind durchschnittlich 96% der Kinder und Jugendlichen
zwischen 6 und 17 Jahren an einem Werktag aulSer Haus
unterwegs. Ein Gruppe ist allerdings deutlich weniger haufig
unterwegs: Personen ab 65 Jahren verlassen das Haus/
die Wohnung deutlich seltener als der Durchschnitt, hier
betrdgt der AuBer-Haus-Anteil nur 79 %.

6.2 TAGESWEGEHAUFIGKEIT

Eine zentrale KenngréBe der Personenmobilitdt stellt die
Tageswegehaufigkeit je Werktag und Person dar. Es sind zwei
Indikatoren der Tageswegehdaufigkeit zu unterscheiden, die
Wegehdufigkeit je Person (inklusive der am Stichtag nicht
mobilen Personen) und je mobiler Person. Die Wegehdufig-
keit ist ein Spiegelbild fir die auBerhduslichen Aktivitdten
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und auch von den verfligharen Mobilitdtsoptionen der ein-
zelnen Personen abhangig.

An einem Werktag werden von den in Niederdsterreich
wohnhaften Personen (ab 6 Jahren) durchschnittlich 3,0 Wege
durchgefiihrt. Werden nur jene Personen herangezogen, die
,mobil” (d.h. auBer Haus) waren, so betragt die Anzahl der
zurlickgelegten Wege 3,4 pro mobiler Person. Diese Werte
sind seit 2008 leicht gestiegen (2,9 Wege pro Person bzw.
3,3 Wege pro mobiler Person).

Die Unterschiede zwischen den Altersklassen bei der im 6f-
fentlichen StraBenraum unternommenen Anzahl an Wegen

pro Person an einem Werktag stellen sich wie folgt dar: Die
hochste Mobilitdtsrate weisen die mittleren Altersklassen
zwischen 35 und 64 Jahren mit 3,3 Wegen pro Person auf.
Je junger eine Person ist, desto geringer ist die zurlickgelegte
Anzahlan Wegen pro Person, sie betrdgt bei den 6-bis-17-Jah-
rigen durchschnittlich 2,8. Die Mobilitatsrate liegt bei den
dlteren Personen ab 65 Jahren mit 2,9 leicht Uber diesem
Wert. Das bedeutet, dass dltere Personen zwar deutlich
seltener aufSer Haus unterwegs sind als die jingeren Perso-
nen (der Auller-Haus-Anteil in der Gruppe der Personen ab
65 Jahren betrdgt 79%, wahrend dieser in der Gruppe der

0% 50% 100%

AuBer-Haus-Anteil in Niederosterreich 2018
nach Alter und Geschlecht (Werktag)

bis 17 Jahre 96% HNEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEENEEE
18 bis 34 Jahre §9% HNEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
Altersklassen 35 bis 49 Jahre 95% EEEEEEEEEEENEEEEEEEENENEEEENENENEEEEE
50 bis 64 Jahre 91% EEEEEEEEEEESEEEEEEESEEEEEEEEEEEEEEEE
65 und alter 79% NEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
Geschlecht weiblich 88% uEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
mannlich 91% HEEEEEEEEEEENSEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEN
NO Gesamt 2018 §9% EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN

Abbildung 6-1 AuBer-Haus-Anteil nach Alter und Geschlecht an Werktagen in [%)]

0,0 2,5 5,0
Wege pro Person/mobiler Person in Niederésterreich 2018
Wege pro Person 3,0
Wege pro mobiler Person 3,4 UEEENEEENENEENENENENEENEEEE
Abbildung 6-2 Wege pro Person und mobiler Person an Werktagen
0,0 2,5 5,0
Wege pro Person in Niederdsterreich 2018

nach Alter und Geschlecht (Werktag)

bis 17 Jahre 2,5 UNEEEEEEEEEEEEEEEEEE
18 bis 34 Jahre 2,9
Altersklassen 35 bis 49 Jahre 3,3 ENEEEEEEEEEEENENEEEEEEEEEE
50 bis 64 Jahre 3,3
65 und alter 2,0 EEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEE
weiblich 3,0 sEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
Geschlecht .
mannlich 3,0 EEEEEEEEEEEENEEEENENEEEE

Abbildung 6-3 Wege pro Person nach Alter und Geschlecht an Werktagen
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6-bis-17-Jahrigen 96 % betrdgt), dann aber sogar etwas mehr
Wege zuriicklegen. Zwischen Frauen und Mannern ist bezlig-
lich der Mobilitatsrate kein Unterschied festzustellen.

6.3 TAGESWEGELANGE

UND TAGESWEGEDAUER

Die mittlere Tageswegedauer pro Werktag und (mobiler) Per-
son drickt aus, wieviel Zeit des Tages im Durchschnitt eine
(mobile) Person bendtigt, um alle werktdglichen Aktivitaten
und Wege unterzubringen. Die mittlere Tageswegeldnge ist
die dabei zuriickgelegte Strecke.

Eine Person legtin Niederdsterreich an einem Werktag durch-
schnittlich 48 Kilometer zurlick und benétigt daftr 1 Stunde
und 21 Minuten. Werden nur die mobilen Personen betrach-
tet, betragt die mittlere Tageswegeldnge 53 Kilometer, fir die
rund 1,5 Stunden bendtigt werden. Im Vergleich zur Erhe-

bung aus dem Jahr 2008 liegt aktuell sowohl die Tageswege-
ldnge als auch die Tageswegdauer etwas hoher.

Alle Niedertsterreicherlnnen ab 6 Jahren legen an einem
durchschnittlichen Werktag zusammen rund 75 Millionen
Kilometer zurlick und bendtigen daflr etwas mehrals 2,1 Mil-

lionen Stunden.

6.4 VERKEHRSMITTELWAHL:
MODAL SPLIT DES VERKEHRS-
AUFKOMMENS

Die Verkehrsmittelwahl (auch Modal Split) bezeichnet das
Aufteilungsverhaltnis der einzelnen Verkehrsmittel auf die
gesamte Weganzahl. Bei dieser Definition werden auch Ful3-
bzw. Radwege - also der nichtmotorisierte Individualverkehr
(nMIV) — berlcksichtigt. Da der nichtmotorisierte Individual-
verkehr (NMIV) in der gegenstandlichen Arbeit miteinbezo-

0 50 100
Werktégliche Tageswegelangen und Tageswegedauern HERRY

der Niederosterreicherinnen 2018

Pro Person:

Mittlere Tageswegeldange
[km/Tag]

Mittlere Tageswegedauer
[min/Tag]

47,7

80,7

2018

Pro mobiler Person:
Mittlere Tageswegeldange
[km/Tag]

Mittlere Tageswegedauer
[min/Tag]

NO Gesamt

53,3

90,2

Abbildung 6-4 Tageswegelangen und -dauern pro Person und mobiler Person an Werktagen in [min] und [km]

0%

25% 50%

Werktégliches Verkehrsaufkommen der Niederosterreicherlnnen 2018
Wohnbevoélkerung nach Verkehrsmittelanteilen
FuB 15% memmnsnsnnnn
€ Rad 7%
§ g MIV-Lenkerin 52% EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE NN
O &  MIV-Mitfahrerin 12%
:g Offentliche Verkehrsmittel 14% umnEEnEEEn
Sonstige Verkehrsmittel 1%

Abbildung 6-5 Verkehrsaufkommen der Wohnbevélkerung nach Verkehrsmittelanteilen an Werktagen in [%)]
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gen wurde, ist von einem so genannten ,erweiterten Modal
Split” auszugehen. Im Rahmen der Erhebung zum Ver-
kehrsverhalten in Niederosterreich wurden folgende Ver-
kehrsmittel unterschieden:

Zu Ful3, Rad, E-Rad, Moped/Motorrad, Pkw-Lenkerln, Pkw-Mit-
fahrerln, Stadt-/Regionalbus, U-Bahn/Stralenbahn, Eisen-
bahn/S-Bahn, Sonst. Verkehrsmittel

Da in der Regel ein Weg aus mehreren Etappen besteht und
somit mehrere Verkehrsmittel genutzt werden kdnnen, muss
einem Weg in eindeutiger Weise ein ,hauptsachlich genutz-
tes Verkehrsmittel” zugeordnet werden. Das hauptsachlich
genutzte Verkehrsmittel wurde anhand der Hierarchie der
Verkehrsmittel bestimmt. Das bedeutet: Sonstiges Verkehrs-
mittel schldgt Bahn, Bahn schlégt Bus, OV schlagt generell
den Individualverkehr (IV), motorisierter Verkehr den nicht-
motorisierten Verkehr und das Rad die FuBwege. Ist jemand
beispielsweise mit Bahn, Bus und Rad unterwegs, wird ihm als
Hauptverkehrsmittel die Bahn zugeordnet. Dariiber hinaus
wurde das Hauptverkehrsmittel nochmals zum ,Modal Split”
zusammengefasst, bei dem im Wesentlichen eine Zusam-
menfihrung von konventionellem Rad und E-Rad, von
Moped-/Motorrad-Fahrten und Pkw-Lenkerlnnenwegen zu
,MIV-Lenkerlnnen“-Wegen sowie eine Zusammenfihrung
der offentlichen Verkehrsmittel durchgefihrt wurde. Der
Modal Split driickt einerseits die Qualitat des Verkehrsmittel-
angebotes in Abhdngigkeit der Raumstruktur und anderer-
seits die Umweltfreundlichkeit des Verkehrsverhaltens der
Bevolkerung aus.

In Niederosterreich wird im Durchschnitt jeder zweite Weg
(52 %) mit dem Pkw oder Motorrad als Lenkerln (MIV-Lenkerln)
zurlickgelegt, weitere 12% als Mitfahrerln im motorisierten
Individualverkehr, womit ein durchschnittlicher Besetzungs-

0%

grad der motorisierten Fahrzeuge von rund 1,22 Personen
(und damit etwa gleich viel wie im Jahr 2008) erreicht wird.
Der Fullwegeanteil liegt mit 15% an Werktagen etwas unter
dem Ergebnis von 2008 (16 %). Hier ist festzuhalten, dass es
sich beiden 15% um reine FuBwege handelt, also jene Wege,
bei denen kein weiteres Verkehrsmittel genutzt wird. Nicht
enthalten sind einzelne Etappen, die zu Full zurlickgelegt
werden, beispielsweise zur oder von der Haltestelle des
offentlichen Verkehrs. Ein leichter Rickgang des Anteils an
reinen FulBwegen ist nicht nur in Niederosterreich, sondern
oOsterreichweit und international zu beobachten. Dies wird
hauptsédchlich durch die abnehmende Besiedlungsdichte
und zunehmende Entfernung der Versorgungseinrichtungen
bedingt.

Der Anteil des offentlichen Verkehrs liegt mit 14% etwas
hoher als 2008 (13 %), der Anteil der Radwege betragt aktuell
an Werktagen 7% und liegt damit auf dem Niveau von 2008.
Werden anstelle des Hauptverkehrsmittels alle je Weg ge-
nutzten Verkehrsmittel betrachtet, zeigt sich, dass pro Weg
durchschnittlich 1,87 Verkehrsmittel (inkl. ,zu FuR gehen”) ge-
nutzt werden. Dies entspricht in etwa den Ergebnissen frihe-
rer Erhebungen. 8 % der Wege enthalten zumindest eine Teil-
strecke mit dem Fahrrad, 55% enthalten eine Teilstrecke mit
dem Pkw als Lenkerln, 13% enthalten eine Teilstrecke mit
dem Pkw als Mitfahrerin und 19% der Wege beinhalten zu-
mindest eine Teilstrecke, die mit dem o&ffentlichen Verkehr
zurlickgelegt wird. Diese 19% ergeben sich aus der Addition
der Anteile von Bus, U-Bahn, StraBenbahn und Bahn bzw.
Schnellbahn.

Praktisch jeder Weg (mit Ausnahme der Fahrradwege) bein-
haltet eine Teilstrecke, die zu Ful zurlickgelegt wird. Ein Weg
mit einem o&ffentlichen Verkehrsmittel kann dabei zusatzlich

50% 100%

Werktégliches Verkehrsaufkommen der Niederosterreicherinnen 2018

ALLE pro Weg genutzten Verkehrsmittel

FuB 92%
Rad 8%
MIV-Lenkerin

2018

MIV-Mitfahrerin 13%
Offentliche Verkehrsmittel

Sonstige Verkehrsmittel

NO Gesamt

1%

19% EEEEEEN

55% sEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

187% = pro Weg werden 1,87 Verkehrsmittel genutzt

Abbildung 6-6 Alle pro Weg genutzten Verkehrsmittel der Wohnbevolkerung an Werktagen in [%]
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Quelle: HERRY Consult GmbH, NO Mobilitatsbefragung 2018

noch Teilstrecken beinhalten, die mit dem Rad oder mit dem
Auto zurlickgelegt werden (Bike & Ride bzw. Park & Ride). Der

Anteil der Bike-&-Ride-Wege an den Wegen mit offentlichen
Verkehrsmitteln betrdgt im Jahresdurchschnitt an Werktagen
9% (2008: 7%), der Anteil an Park & Ride (inkl. Kiss & Ride,
also Wege, bei denen die Personen mit dem Pkw zur OV-
Haltestelle gebracht werden) betrdgt durchschnittlich 30%
aller OV-Wege. Unterschiedliche Ergebnisse zeigt die ge-
trennte Betrachtung von Arbeitsplatz- und Ausbildungs-
wegen. Die kirzeren Ausbildungswege mit dem OV werden

@ shutterstock.com/encierro

deutlich haufiger ohne ein zusatzliches Verkehrsmittel zum
Erreichen der Haltestelle bewerkstelligt, als das bei Arbeits-
platzwegen der Fall ist. Bei der Halfte der Arbeitsplatzwege
mit dem offentlichen Verkehr handelt es sich dagegen um
Park-&-Ride-Wege.

Im Unterschied zu 2008 sind folgende Anderungen bemerk-
bar: Bei den Ausbildungswegen ist der Anteil der reinen OV-
Wege in den letzten 10 Jahren um 3 %-Punkte gestiegen und
der Park-&-Ride-Anteil ist um 4 9%-Punkte gesunken. Eine po-
sitive Entwicklung zeigt sich bei den kombinierten OV-Wegen
zum Arbeitsplatz, hier ist der Anteil der Bike-&-Ride-Wege
von 9% (2008) auf 12 % (2018) angestiegen und der Anteil der
Park-&-Ride-Wege von 52 % auf 50 % gesunken.

6.5 MODAL SPLIT
DER VERKEHRSLEISTUNG

Werden an Stelle der Anzahl der Wege (Verkehrsaufkommen)
die mit den jeweiligen Verkehrsmitteln an den Stichtagen zu-
rickgelegten Strecken bzw. Wegeldngen (Verkehrsleistung)
betrachtet, so zeigt sich, dass der Modal Split des Verkehrs-
aufkommens deutlich vom Modal Split der Verkehrsleistung
abweicht.

Aufgrund der dort Uberdurchschnittlich langen Strecken
steigt der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs auf 29% und liegt
damit in etwa doppelt so hoch wie beim Modal Split des Ver-
kehrsaufkommens (14 %). Aber auch der Anteil der mit dem
motorisierten Individualverkehr zurlickgelegten Kilometer

0% 50% 100%

Pro OV-Weg zusitzlich genutzte Verkehrsmittel (Werktag, NO 2018)
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Abbildung 6-7 Pro OV-Weg genutzte Verkehrsmittel der Wohnbevélkerung an Werktagen in [%]
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liegt etwas hoher als beim Verkehrsaufkommen (64 %), der
Anteil des MIV betrdgt hier in Summe zwei Drittel. Aufgrund
der kirzeren Strecken liegen bei der Verkehrsleistung die
Anteile der Fu3- und Radwege (1,4% bzw. 1,8%) deutlich
niedriger als beim Verkehrsaufkommen (Ful3: 15 %; Rad: 7 %).

Im Vergleich zur Erhebung aus dem Jahr 2008 ist eine positive
Entwicklung festzustellen, wéhrend der Anteil des offent-
lichen Verkehrs an der Verkehrsleistung um 2%-Punkte ge-
stiegen ist, ist der Anteil der mit dem motorisierten
Individualverkehr zurlickgelegten Kilometer um 3 %-Punkte
zurlickgegangen. Der Anteil des Radverkehrs ist heute um
rund 0,6%-Punkte hoher als 2008 und damit um 50% an-
gestiegen.

Absolut betrachtet legen die mehrals 1,5 Mio. Niederdsterrei-
cherlnnen ab 6 Jahren pro Werktag rund 22 Mio. km mit dem
offentlichen Verkehr, knapp 50 Mio. km mit dem motorisier-
ten Individualverkehr, 1 Mio. km zu Fuf3 und rund 1,3 Mio. km
mit dem Fahrrad zurlck. Die restlichen 1 Mio. km entfallen
auf sonstige Verkehrsmittel (inkl. Flugreisen).

0%

6.6 MODAL SPLIT
NACH GESCHLECHT

Zwischen den Geschlechtern bestehen nach wie vor bei
einigen Verkehrsmitteln deutliche Unterschiede:

m ,Zu-FuB-Gehen” = weiblich”
(Anteil Frauen: 19% / Anteil Manner: 12 %)
m Autofahren als LenkerIn” = ,mannlich”
(Anteil Frauen: 46% / Anteil Mdnner: 58 %)
m Autofahren als Mitfahrerln” = ,weiblich”
(Anteil Frauen: 159% / Anteil M&nner: 9 %)

Beim Radverkehr liegen die Frauen mit einem Radanteil von
7% gleichauf mit den Mannern. Beim offentlichen Verkehr
sind die Unterschiede ebenfalls sehr gering, Frauen legen
14 % ihrer Wege und damit etwas mehr als die Manner (13 %)
mit dem OV zurlck. Anders beim motorisierten Individual-
verkehr, Ménner legen deutlich mehr Wege als Lenker zurtick
(58%), wéhrend Frauen wesentlich haufiger als Mitfahrerin-

25% 50%

Werktégliche Verkehrleistung der Niederdsterreicherinnen 2018

Wohnbevélkerung nach Verkehrsmittelanteilen
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€ Rad 1,8%
@ £ MIV-Lenkerln 54%
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’2 Offentliche Verkehrsmittel 29%

Sonstige Verkehrsmittel 1%

Abbildung 6-8 Verkehrsleistung der Wohnbevolkerung nach Verkehrsmittelanteilen an Werktagen in [%)]
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Abbildung 6-9 Verkehrsleistung der Wohnbevélkerung absolut nach Verkehrsmitteln in [Mio. km]
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Abbildung 6-10 Verkehrsaufkommen der Wohnbevolkerung nach Verkehrsmittelanteilen und Geschlecht an Werktagen in [%)]

nen unterwegs sind (15%). Im Vergleich zu 2008 haben die
Ménner beim Radverkehrsanteil zu den Frauen aufgeschlos-
sen, wahrend die Frauen die Mdnner beim Anteil des offent-
lichen Verkehrs Uberholt haben.

6.7 MODAL SPLIT

NACH ALTERSKLASSEN

Differenziert nach Altersklassen zeigen sich deutliche Unter-
schiede in der Wahl der Verkehrsmittel. Kinder und Jugend-
liche zwischen 6 und 17 Jahren legen 18 % ihrer Wege zu Fufl
zurlick, 8% der Wege werden mit dem Fahrrad zuriickgelegt
und 26% sind Wege als Mitfahrerlnnen im motorisierten
Verkehr (vorwiegend Bring- und Holwege zur Ausbildung).
Aufgrund des hohen Anteils an Ausbildungswegen ist bei
den 6-bis-17-Jdhrigen der offentliche Verkehr mit 42% das
am haufigsten genutzte Verkehrsmittel, dieser Anteil liegt
um 7%-Punkte hoher als vor 10 Jahren. Auch bei den
18-bis-34-Jahrigen hat der offentliche Verkehr mit einem
Anteil von 16% noch einen hohen Stellenwert, wird aber
durch die oft in dieser Altersklasse erstmals verfiigbaren mo-
torisierten Individualverkehrsmittel deutlich zuriickgedrangt.
Personen dieser Altersklasse legen bereits 60% ihrer Wege
als Lenkerlnnen eines motorisierten Fahrzeuges zurick (das
sind 89%-Punkte mehr im Durchschnitt). Der Anteil des Rad-

30

verkehrs ist in dieser Gruppe mit nur 4% am geringsten,
auch der FulBwegeanteil ist — im Vergleich zu den anderen
Altersklassen — relativ gering (11%). Ab der mittleren Alters-
gruppe spielt der ¢ffentliche Verkehr eine immer geringere
Rolle: Sind es bei den 35-bis-49-Jdhrigen noch 11%, liegt
dieser Anteil bei den Uber-65-Jdhrigen nur noch bei 4%.
Der Anteil der MIV-Lenkerlnnen ist in der Gruppe der
35-bis-49-Jdhrigen mit 63% am hochsten. Mit zunehmen-
dem Alter sinken die MIV-Lenkerlnnen-Anteile (in der Gruppe
der Uber-65-Jéhrigen liegt dieser bei 48 %), dafiir steigen die
Anteile der Ful3- und Radwege wieder an. Die 50-bis-64-
Jéhrigen haben bereits einen Radanteil von 7 %, bei Personen
ab 65 Jahren ist dieser mit 9% am hochsten von allen Alters-
klassen. Auch der Anteil der Fullwege ist in dieser Altersklasse
mit 23% am hdochsten. Die Verdnderungen seit 2003 nach
Altersklassen und Geschlecht werden in den nachfolgenden
Kapiteln gesondert dargestellt.

6.8 MODAL SPLIT

NACH BERUFSTATIGKEIT

Es zeigt sich deutlich, dass die soziale Rolle der Personen -
hier vereinfacht abgebildet in Form der (beruflichen) Tatig-
keit — und die damit verbundenen Rahmenbedingungen
einen wesentlichen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl
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haben. So sind Personen in Ausbildung (Schilerinnen) — etwa
die Halfte der Wege dieser Gruppe hdngt mit der Ausbil-
dungstéatigkeit zusammen - mehrheitlich mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln (43 %), als Mitfahrerlnnen in motorisierten In-
dividualverkehrsmitteln (24 %) oder zu Ful’ (17 %) unterwegs.
Der Anteil des Fahrrades liegt in dieser Gruppe im nieder-
osterreichischen Durchschnitt bei 7%. Bei den Pensionistin-
nen (welche fast ausschlieflich private Wege zurlicklegen) ist
der Anteil der Radwege am grofiten (9%), ansonsten weist
diese Gruppe eine recht dhnliche Verkehrsmittelwahl wie
Personen mit ,Sonstiger Tatigkeit” (mehrheitlich im Haushalt
tatige Personen) auf, wobei die letztgenannte Gruppe 6fter
mit dem offentlichen Verkehr (6% zu 4 %), weniger mit dem
Fahrrad (6% zu 9 %) und etwas haufiger zu Ful$ (22 9% zu 21 %)
unterwegs ist. Dieser Unterschied ergibt sich aus unterschied-
lichen Wegzwecken, insbesondere haben Personen, die im
Haushalt tatig sind, haufiger Betreuungspflichten bzw. Bring-
und Holwege, die mit dem Fahrrad nicht durchfihrbar sind.
Erwerbstatige dagegen legen knapp zwei Drittel ihrer — zur
Halfte berufsbedingten — Wege mit dem Pkw als Lenkerlnnen

6.9 MODAL SPLIT NACH WEGZWECK

Differenziert nach dem Zweck des Weges zeigen sich deut-
liche Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl. Bei Dienst-
wegen wird besonders haufig (74 % MIV-Lenkerinnen) auf den
motorisierten Individualverkehr zurlickgegriffen, bei Wegen
zum Bringen und Holen von Personen liegt der Anteil der
MIV-Lenkerlnnen mit 73% ebenfalls deutlich Gber dem
Durchschnitt von 52 %. Der Anteil der mitfahrenden Personen
und somit der Besetzungsgrad der Pkw ist hier zudem sehr
gering, beide Zwecke weisen dartber hinaus — mit einem An-
teil von jeweils 3% — auch sehr geringe Radwegeanteile auf.
Bei den Arbeitsplatzwegen liegt der MIV-Lenkerlnnen-Anteil
mit 61% ebenfalls sehr hoch, auch hier ist der Besetzungs-
grad relativ gering. Der offentliche Verkehr liegt bei den
Arbeitsplatzwegen mit 22 % deutlich Gber dem Durchschnitt
von 14%, der Radanteil liegt mit 6% knapp unter dem Schnitt
von 7%. Nur ein geringer Anteil bewadltigt den Arbeitsplatz-
weg zu FuB (6 %) oder als MIV-Mitfahrerin (5 %).

Im Bereich der Ausbildungswege dominiert der offentliche
Verkehr mit einem Anteil von 56% deutlich, gefolgt von

zurlck. einem Uberdurchschnittlich hohen Wert beim Anteil der
100% ——
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Abbildung 6-12 Verkehrsaufkommen der Wohnbevélkerung nach Verkehrsmittelanteilen und Berufstatigkeit an Werktagen in [%]
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Abbildung 6-13 Verkehrsaufkommen der NO-Wohnbevélkerung nach Verkehrsmittelanteilen und Wegzweck an Werktagen in [%]

MIV-Mitfahrerlnnen (15%). Der Anteil der FuBBwege liegt mit
14 % knapp unter dem Durchschnitt von 15%. Am haufigsten
zu FuB zurlickgelegt werden Freizeitwege (31%), auch der
Radanteil ist bei diesem Wegzweck mit 10% am groften. Der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs ist dagegen mit
35% (bei einem sehr hohen Besetzungsgrad) am geringsten
(Ausbildungswege ausgenommen). Einkaufswege werden
Uberdurchschnittlich oft zu Ful’ (17 %), mit dem Rad (9 %) und
mit dem Auto (MIV-Lenkerln: 59%) erledigt, der Anteil des
offentlichen Verkehrs ist hier mit 2% besonders gering. Der
Anteil der MIV-Mitfahrerinnen ist bei Wegen zum Zweck des
privaten Besuchs mit 17% gleich hoch wie bei den Freizeit-
wegen. Private Besuche weisen auflerdem den zweithoch-
sten Anteil an FulBwegen auf (20 %).

6.10 WEGZWECKVERTEILUNG

Der Wegzweck ist ein wichtiger Indikator der Mobilitat, der
anzeigt, zu welchem Zweck und fur welche Aktivitdten die
werktdgliche Mobilitat aulBer Haus stattfindet. Sie wird als An-
teil der Wegzwecke an allen Wegen pro Werktag gemessen,
wobei die Wege nach Hause im Wesentlichen dem Ziel des
vorhergehenden Weges zugerechnet werden. Die Weg-
zwecke der einzelnen Personen streuen sehr stark, dies hangt
vor allem von der Berufstatigkeit, dem Alter, von Betreuungs-
pflichten usw. ab.

© shutterstock.com/tovovan
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Der haufigste Wegzweck ist demnach der Weg zum Arbeits-
platz bzw. vom Arbeitsplatz nach Hause, 25 % aller Wege wer-
den zu diesem Zweck zurlickgelegt. Jeweils 16% der Wege
sind Einkaufswege sowie Freizeitwege. Knapp dahinter fol-
gen private Erledigungen mit einem Anteil von 13% aller
Wege. Knapp unter 10% liegen die Anteile der Wegzwecke
Ausbildung (9%), Bringen und Holen von Personen (8 %) und
privater Besuch (7%). Den geringsten Anteil weisen die

Dienstwege mit 5% auf.
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Der Vergleich der Zwecke der zurlickgelegten Wege nach  Die Anteile der Freizeitwege und privaten Besuche, der priva-

dem Geschlecht zeigt deutliche Unterschiede, wobei es aber  ten Erledigungen und der Schul-/Ausbildungswege sind bei

in den letzten 10 Jahren zu einer Reduktion dieser Unter-  Frauen und Mannern in etwa gleich gro. Gro3e Unter-

schiede beim geschlechtsspezifischen Mobilitatsverhalten  schiede bestehen bei den anderen Wegzwecken: Frauen

kam. legen im Vergleich zu Mannern in etwa doppelt so hdufig
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Abbildung 6-14 Wegzweckverteilung der Wohnbevélkerung nach Wegzweckanteilen an Werktagen in [%]
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Abbildung 6-15 Wegzweckverteilung der Wohnbevdélkerung nach Wegzweckanteilen und Geschlecht an Werktagen in [%)]
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Wege zum Bringen und Holen von Personen (Uberwiegend
Kindern) zurtick (11 % im Vergleich zu 5%), Ahnliches gilt bei
den Einkaufswegen (209% im Vergleich zu 12%). Demgegen-
Uber steht ein bei Frauen deutlich geringerer Anteil an Ar-
beitsplatzwegen und dienstlichen Wegen als bei Mdnnern,
bei den Frauen erreichen diese Wegzwecke zusammen 23 %,
bei den Mdnnern 38 %.

6.1 AUSGANGSTYPEN
UND TAGESWEGEKETTEN

Es existieren unterschiedliche Maglichkeiten, wie die Perso-
nen ihre auBerhduslichen Aktivitaten organisieren. Die nach-
folgende Grafik zeigt die unterschiedlichen Moglichkeiten
und deren Haufigkeiten in der niederdsterreichischen Bevol-
kerung im Jahr 2018.

Der mit Abstand haufigste Ausgangstyp ist mit 63 % der Ein-
Zweck-Typ; also jener, bei dem die Personen nach jeder Tatig-
keit auBer Haus (unabhangig von der Art der Tatigkeit wie
beispielsweise Arbeiten, Einkaufen oder private Erledigung)
wieder direkt an den Wohnort zurlickkehren, bevor sie even-
tuell einer weiteren Tatigkeit auBer Haus nachgehen. Dem

Mehrstationen-
Ausgangstyp
21%

63%
Ein-Zweck-Typ

. Wohnung Ein-Zweck-Typ:

gegenUber steht der sogenannte ,Mehrstationen-Ausgangs-
typ” mit einem Anteil von 21%. Bei diesem Typ handelt es
sich um Personen, die am Stichtag immer zumindest 2 Aktivi-
taten auler Haus miteinander verknipft haben. Der dritte —
hier dargestellte — Typ ist der sogenannte ,Hybrid-Typ" mit
einem Anteil von 13%. Diese Personen kombinieren die
ersten beiden Varianten und erledigen je nach Bedarf entwe-
der nur eine oder auch mehrere auerhdusliche Aktivitdten,
bevor sie an den Wohnort zurickkehren.

Wird der Zweck der zuriickgelegten Wege im Tagesablauf be-
trachtet, ergibt sich ein sehr differenziertes Bild. Eine Tages-
wegekette — unabhdngig von der Anzahl der auf3erhdus-
lichen Aktivitaten bzw. Wege — hat in der Regel ihren Beginn
und ihr Ende zu Hause; der Zweck des ersten und des letzten
Weges ist daher in den meisten Féllen ,Wohnen”. Die einzig
relevante Ausnahme bilden die Freizeitwege, da es sich hier
teilweise um ,Rundwege” ohne konkretes Ziel (z.B. mit dem
Hund spazieren gehen) handelt. Werden die zehn haufigsten
Tageswegeketten der Niederdsterreicherlnnen an Werktagen
im Jahr 2018 betrachtet, zeigt sich, dass diese zusammen 45 %
aller méglichen Kombinationen ausmachen. 18 % davon sind

einfache Tageswegeketten, die zum Arbeitsplatz und direkt

Hybrid-Typ
13%

Wege werden nicht gekoppelt. Person kehrt nach einem

Wegzweck direkt zur Wohnung zurtick.

Wegzweck

<«— Richtung des Weges Hybrid-Typ:

Mehrstationen-Ausgangstyp: Wegzwecke werden hintereinander gekoppelt,
erst danach kehrt Person zur Wohnung zurtick.
Person kehrt nach einem oder mehreren Wegzwecken zwischendurch

zur Wohnung zurtick.

Abbildung 6-16 Haufigkeit der Ausgangstypen in [%]
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wieder nach Hause fuihren, 60% der Personen sind dabei als
Pkw-Lenkerinnen unterwegs. In diesem Fall unternehmen
die Personen am selben Tag keine weiteren auBerhauslichen
Aktivitdten. 7% der Tageswegeketten bestehen aus einem
Weg zur Schule/Ausbildung und anschlieend wieder direkt
zurlick nach Hause. Bei je 5% wird lediglich eine Einkaufs-
aktivitat bzw. eine private Erledigung pro Tag unternommen.
Jeweils 2% der Tageswegeketten flihren zu einem Freizeitziel
oder zu einem privaten Besuch und anschlieSend wieder
zurlick nach Hause. Folgende Wegeketten weisen ebenfalls

O
% ... Fahrrad
ﬁ ... zu Ful

ﬁ ... Pkw-Lenkerin
ﬂo‘ ... Pkw-Mitfahrerin

zsemeen ... OV

einen Anteil von jeweils 2% auf, sind jedoch etwas komplexer:
ein Arbeitsweg oder ein Ausbildungsweg, der zuerst nach
Hause, danach zu einer Freizeitaktivitdt und dann wieder
nach Hause fuhrt. Jeweils rund 1% der Tageswegeketten
fihren zur Arbeit, nach Hause, dann zum Einkaufen und
wieder nach Hause bzw. zum Einkaufen, zurick nach Hause,
danach zu einem Freizeitziel und dann wieder nach Hause.
In der nachfolgenden Grafik sind neben den Tageswege-
ketten auch die jeweils am haufigsten genutzten Verkehrs-

mittel dargestellt.

[ 22% o=
44% ﬂa
N7%K"
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Richtung der Wegzwecke
an einem Werktag

% ... Anteil der Tageswegeketten

ﬂa + @o‘ ... multimodal (Wege als Pkw-Lenkerin und

Wege mit Pkw als Mitfahrerin)

Abbildung 6-17 Die zehn haufigsten Tageswegeketten an Werktagen und die jeweils genutzten Hauptverkehrsmittel in [%)]
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Abbildung 6-18 Wegeldngenverteilung der Wohnbevélkerung an Werktagen in [%]

612 WEGELANGEN UND
VERLAGERUNGSPOTENZIALE

Bezuglich der hier dargestellten durchschnittlichen Wege-
ldngen ist anzumerken, dass diese von den Probandinnen
selbst geschatzt wurden, sie geben somit eine subjektive
Wahrnehmung wieder. Gerade diese subjektive Einschat-
zung ist es aber, die fUr die Verkehrsmittelwahl relevant ist.
8% der werktdglichen Wege enden bereits nach maximal
500 Metern, weitere 23% sind nicht langer als 2,5 km. Etwa
jeder sechste Weg ist zwischen 2,5 und 5 km lang und eben-
falls 16% enden nach 5 bis 10 km. Knapp ein Drittel der Wege
der Niederdsterreicherinnen ist langer als 10 und kurzer als
50 Kilometer und nur 7% enden erst nach 50 oder mehr Kilo-
metern.

Je nach Verkehrsmittel werden unterschiedlich lange Stre-
cken zurlickgelegt. Der kumulierte Anteil der Wege nach Ent-
fernung zeigt je Verkehrsmittel, wie viele Wege bereits nach
der angegebenen Weglange (km) enden. Besonders interes-
sant sind hier die Wege mit motorisierten Individualverkehrs-
mitteln, da diese bis zu einer bestimmten Weglange durch
Fu3- oder Radwege ersetzt werden kénnten und somit das
maximale Potenzial fir den Umweltverbund darstellen. Es
zeigt sich, dass 6% MIV-Lenkerlnnenwege bereits nach 1 km
enden und somit — falls keine anderen einschrankenden Fak-
toren (z.B. Warentransport) vorhanden sind — auch zu Fuf}
zurlickgelegt werden kdnnten. 19 % dieser Wege enden nach
max. 2,5 km und liegen damit unter der durchschnittlichen
Radwegdistanz von rund 4 km. In Summe enden 39% der
MIV-Lenkerinnenwege nach max. 5 km und kdnnten teil-

© shutterstock.com/connel
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weise — bezogen auf die Weglédnge — mit dem Rad zuriickge-

legt werden. Mit einem Elektrofahrrad kénnten zukinftig
Strecken bis zu 10 km zuriickgelegt werden, hier liegt ein wei-
teres Potenzial von zusatzlich bis zu 19% der Wege mit dem
motorisierten Individualverkehr.

Im Durchschnitt endet ein Weg der Niederdsterreicherinnen
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Abbildung 6-19 Summenhaufigkeit der Wegdistanzen der Wohnbevélkerung nach Verkehrsmitteln an Werktagen in [%]
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nach knapp 16 km, FuBwege nach 1,4 km und Radwege nach
4,1 km. Wege mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV)
als LenkerIn sind 16,4 km lang und Wege mit ¢ffentlichen Ver-
kehrsmitteln 33,6 km. Im Vergleich zur Erhebung aus dem
Jahr 2008 ergibt sich 2018 ein um rund einen Kilometer hdhe-
rer Wert der durchschnittlichen Wegeldnge (15,8 km im Ver-
gleich zu 14,7 km). Dieser Unterschied ist insbesondere auf
um durchschnittlich rund 2 km ldngere Wege mit offent-
lichen Verkehrsmitteln, aber auch auf etwas ldngere Wege
mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV) als Lenkerln
(+0,7 km) und einem deutlichen Anstieg bei den Radwegen
(+1,5 km) zurtickzufthren. Hier spielen auch Wege mit Elektro-
fahrradern eine wesentliche Rolle, die bereits rund 12% aller
Fahrradwege ausmachen und im Durchschnitt 8,4 km lang
sind.

Unterschieden nach Wegzweck zeigt sich die grol3e Be-
deutung der Arbeitswege fir die Gesamtverkehrsleistung.
Arbeitsplatzwege sowie Dienstwege sind im Durchschnitt
deutlich langer (25 km bzw. 29 km) als die Wege zu anderen
Zwecken, die alle unter dem Durchschnittswert von 15,8 km
liegen. Am kirzesten sind die Einkaufswege mit 7 km sowie
die Bring- und Holwege mit durchschnittlich 9 km.



Quelle: HERRY Consult GmbH, NO Mobilitdtsbefragung 2018

Quelle: HERRY Consult GmbH, NO Mobilititsbefragung 2018

Mobilitat in NO | Ergebnisse der landesweiten Mobilitdtserhebung 2018

6.3 WEGEDAUERN

Durchschnittlich dauern die von den Niederdsterreicherin-
nen an einem Werktag zurlckgelegten Wege 27 Minuten,
wobei 38% bereits nach max. 10 Minuten enden, weitere
23% dauern zwischen 10 und 20 Minuten und weitere 14%
dauern zwischen 20 und 30 Minuten. Lediglich 9% der Wege
dauern langer als eine Stunde.

Wird die durchschnittlich bendtigte Zeit pro Weg betrachtet,
zeigen sich aufgrund der unterschiedlichen Fortbewegungs-
geschwindigkeiten geringere Unterschiede zwischen den
Verkehrsmitteln als bei den Wegeldngen. Lediglich der
offentliche Verkehr sticht mit durchschnittlich 59 Minuten
je zurlickgelegtem Weg heraus. FuBwege dauern dagegen
gleich lang wie Wege mit dem motorisierten Individual-

0 25 50
Werktagliche durchschnittliche Wegeldngen [km] der
Niederosterreicherinnen 2018 nach Verkehrsmittel und Wegzweck
= Fuf 14 =
E Rad 41
E MIV-Lenkerin 16,4 muEEmEEEEEEEER
‘S MIV-Mitfahrerin 16,5
; Offentliche Verkehrsmittel 33,6 EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
> Sonstige Verkehrsmittel 31,2
Arbeitsplatz 25,2
Dienstlich/geschftlich 28,9
« Schule/Ausbildung 13,5
S Bringen/Holen/Begleiten 9,2 mummmmm
E’ Einkaufen 71
é Private Erledigung 11,7
Privater Besuch 14,0 sesEssmsEEE
Freizeit 13,6
Anderer Zweck 28,0
Gesamt 15,8

Abbildung 6-20 Durchschnittliche Wegeldangen der Wohnbevélkerung nach Verkehrsmitteln und Wegzweck an Werktagen in [km]
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Abbildung 6-21 Wegedauernverteilung der Wohnbevélkerung an Werktagen in [%)]
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Abbildung 6-22 Durchschnittliche Wegedauern der Wohnbevélkerung nach Verkehrsmitteln und Wegzweck an Werktagen in [min]
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Abbildung 6-23 Zeitlicher Verlauf der Beginnzeiten der Wege der Wohnbevdélkerung nach Wegzweck an Werktagen in [%]
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verkehr (je 22 Minuten), auch Radwege liegen mit rund
19 Minuten pro Weg nur geringfligig darunter. Zwischen den
Wegzwecken ergibt sich — bedingt durch die jeweils unter-
schiedliche Verkehrsmittelwahl — bei den Wegedauern im
Vergleich zu den Wegeldngen ein abweichendes Bild.
Arbeitsplatz- und Dienstwege (36 bzw. 34 Minuten) dauern
aufgrund der groBeren Distanzen, Wege zur Ausbildung
(32 Minuten) aufgrund des hohen Anteils der &ffentlichen
Verkehrsmittel ldnger als ein durchschnittlicher Weg
(27 Minuten). Freizeitwege (30 Minuten) dauern aufgrund des
hohen FulBwegeanteils ebenfalls Gberdurchschnittlich lang.

6.14 ZEITLICHER VERLAUF
DER BEGINNZEITEN DER WEGE

Ein weiterer Indikator des Personenverkehrs ist die Tageszeit,
zu der die Bevolkerung unterwegs ist. Erwartungsgemals ist
das Verkehrsaufkommen nicht gleichméaRig auf den Tag ver-
teilt, sondern unterliegt starken Schwankungen im Tagesver-
lauf. Die nachfolgende Abbildung zeigt, wann (zu welcher
Stunde) die an einem Werktag zurtickgelegten Wege, unter-
schieden nach Wegzwecken, beginnen.
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An Werktagen ist vor 4 Uhr morgens praktisch kein Verkehr
festzustellen, in den folgenden 3 Stunden steigt jedoch das
Verkehrsaufkommen stark an und erreicht um 7 Uhr den
hochsten Gesamtwert des Tages. Danach sinkt das Verkehrs-
aufkommen wieder, steigt ab 12 Uhr kontinuierlich an und
erreicht um 16 Uhr einen zweiten Hhepunkt, der allerdings
geringer ausfallt als der morgendliche Hochstwert.
Bestimmt wird diese Verteilung vorwiegend durch Arbeits-
platzwege und Wege zu Ausbildungszwecken bzw. durch
die Wege zum Bringen und Holen von Personen (vorwie-
gend von Kindern). Alle 3 Wegzwecke haben einen dhnlichen
Tagesverlauf mit einem morgendlichen Hohepunkt, zu Mit-
tag endet die Ausbildung teilweise bereits, Teilzeitbeschéaf-
tigte fahren teilweise nach Hause und Vollzeitbeschéftigte
gehen auf Mittagspause. Daher fallt der abendliche Verkehr —
wenn die Vollzeitbeschaftigten nach Hause fahren und der
Rest der Schilerinnen nach Hause kommt - nicht so grof aus.
Bei den privaten Wegen und Freizeitwegen zeigt sich, dass
Einkaufswege haufig am Vormittag erledigt werden, wah-
rend private Erledigungen etwas gleichméRiger tber den Tag
verteilt sind. Dagegen weisen private Besuche und Freizeit-
wege ein anderes Muster auf, diese haben ihre anteiligen
Hochstwerte um jeweils 18 Uhr.
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Spezifika der Rad-

71 GRUNDLEGENDE KENNZAHLEN

71.1 Wegeanzahl,

Kilometer und Stunden

Insgesamt wurden im Jahr 2018 von jeder Niederdsterreiche-
rin/jedem Niederdsterreicher an Werktagen mit allen Ver-
kehrsmitteln (FuB, Rad, MIV, OV) knapp 760 Wege — mit einer
Kilometerleistung von rund 12.000 km und einer Dauer von
337 Stunden - zurickgelegt.

Im Durchschnitt legte ein/e Niederdsterreicherln 51 Wege
mit dem Rad zuriick, absolvierte dabei eine Strecke von
213 km und benétigte daftr rund 16 Stunden. Mit offent-
lichen Verkehrsmitteln wurden pro Person mehr als doppelt
so viele Wege zurlickgelegt (103 Wege an den Werktagen
2018). Die mit dem OV zuriickgelegte Strecke betrug 3.470 km
pro Person, fur die 101 Stunden bendtigt wurden.

800 -
700 -
600 +
500 -
400 ~
300 -
200

103

100 - 51

Rad ov

Abbildung 7-1 Wegeanzahl pro EinwohnerIn pro Jahr an Werktagen
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und OV-Wege

7..2 Unterschiede

zwischen Geschlechtern

Unterschieden nach Geschlechtern lasst sich erkennen, dass
Manner 2018 durchschnittlich etwas langere Wege mit dem
Rad zurlcklegten als Frauen: Die Radwege der Manner waren
im Durchschnitt rund 5 km lang und wurden mit einer Ge-
schwindigkeit von rund 14 km/h in 21 Minuten zurlickge-
legt. Im Unterschied dazu waren die von Frauen zuriickge-
legten Radwege im Schnitt rund 3,5 km lang und wurden
mit einer Geschwindigkeit von rund 11 km/h in 17 Minuten
bewaltigt. Diese Unterschiede ergeben sich vor allem durch
den hoheren Anteil der langeren Arbeitsplatzwege bei den
Mannern und umgekehrt dem héheren Anteil der kiirzeren
Einkaufswege bei den Frauen. Bei der Nutzung des o&ffent-
lichen Verkehrs existieren hier keine wesentlichen Unter-
schiede.

758

Gesamt
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Abbildung 7-2 Kilometer pro Einwohnerln pro Jahr an Werktagen in [km]
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Abbildung 7-4 Radgeschwindigkeit, -dauer und -lange nach Geschlecht

7.2 VERKEHRSLEISTUNG
IN ABHANGIGKEIT
DER PKW-VERFUGBARKEIT

Unterschieden nach der Verflgbarkeit eines Pkw ergibt sich
bei der Fahrleistung folgendes Bild: Personen, welche kei-
nen Pkw zur Verfigung hatten, legten im Jahr 2008 pro Tag
insgesamt mit allen Verkehrsmitteln weniger Kilometer zu-
rick (Gesamtkilometer: 42 km vs. 52 km). Betrachtet man nur
den offentlichen Verkehr, dreht sich dieses Bild: Personen,
die keinen Pkw zur Verfligung hatten, legten pro Werktag
im Durchschnitt um 50% langere Strecken mit dem OV
zurlck als Personen, die einen Pkw zur Verfigung hatten
(18 km vs. 12 km). Auch hier spielen die langeren Arbeits-
platzwege eine wesentliche Rolle, die bei Verfligbarkeit ei-
nes Pkw hdufig auch mit diesem, ansonsten haufig mit dem
OV zuriickgelegt werden. Bezogen auf die Rad-Kilometer
pro Tag sind zwischen den hier betrachteten Gruppen dage-
gen nur sehr geringe Unterschiede feststellbar (0,8 km vs.
0,9 km).

Der OV-Anteil an der Verkehrsleistung lag 2018 bei Personen
ohne Pkw-Verflgbarkeit mit 42% deutlich Uber dem Anteil
des offentlichen Verkehrs bei Personen mit verfligbarem Pkw
(24 %). Dies zeigt nochmals deutlich, dass Pkw-Verflgbarkeit
und OV-Nutzung stark zusammenhéngen. Beim Rad-Anteil
zeigen sich erwartungsgemaf nur geringe Unterschiede zwi-
schen Personen ohne Pkw-Verfligbarkeit (1,9%) und Perso-
nen mit Pkw-Verflgbarkeit (1,7 %).
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7.3 WEGZWECKVERTEILUNG

Eine Betrachtung der Verteilung der Wegzwecke im Jahr
2018, zu denen die Rad- und OV-Wege zurlckgelegt wurden,
zeigt, dass der grofte Anteil der Radwege Freizeitwege waren
(24%). Jeweils 21% waren Arbeits- und Einkaufswege, 11 %
der Radwege wurden fir private Erledigungen zuriickgelegt,
9% waren private Besuche und 8% waren Ausbildungswege.
Erwartungsgemal gering sind die Anteile der Bring- und
Holwege sowie der dienstlichen Wege mit jeweils 3 %.

Mehr als drei Viertel aller Wege, die mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln zurtickgelegt wurden, waren Arbeitsplatzwege (40 %)
und Ausbildungswege (37%). Die Anteile fur Freizeitwege
(8%), private Erledigungen (5%) und dienstliche Wege (4 %)
lagen deutlich darunter.

Im Vergleich zur Wegzweckverteilung Uber alle Verkehrsmit-
tel fallt auf, dass der Anteil der Arbeitswege bei den Radwe-
gen mit 21% etwas unter und der Anteil der OV-Wege mit
40% deutlich Gber dem jeweiligen Anteil in der Gesamt-
betrachtung aller genutzten Verkehrsmittel liegt. Viele der
OV-Wege waren auch Wege zur Erreichung des Ausbildungs-
platzes (379%). Weiters ist zu beobachten, dass der Freizeit-
wegeanteil bei den Radwegen deutlich héher und bei den
OV-Wegen deutlich geringer ist als in der Gesamtbetrach-
tung. Das Fahrrad kam dem zufolge also haufiger in der Frei-
zeit zum Einsatz, wéhrend der offentliche Verkehr haufiger
bei regelmaligen Wegen (Arbeits- und Ausbildungswegen)
genutzt wurde.
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7.4 WEGLANGE

7.4.1 Durchschnittliche Weglange
Unterschieden nach der Weglange je Wegzweck zeigt sich
folgendes Bild: Sowohl bei den OV-Wegen als auch bei den
Radwegen waren im Jahr 2018 die Freizeitwege mit durch-
schnittlich 41 km bzw. knapp 8 km Weglange am langsten.
Die Weglangen von regelmaliigen Arbeits- und Ausbildungs-
wegen (33 km OV bzw. 3 km Rad) sowie die Weglangen der
Einkaufswege, privaten Erledigungen und privaten Besuche
(31 km OV bzw. 3 km Rad) lagen dagegen unter dem Gesamt-
durchschnitt aller Wege.

Unterschieden nach konventionellem Rad und E-Rad lassen
sich deutlich langere Strecken mit E-Rad als mit dem konven-
tionellen Rad beobachten. Dies zeigt sich insbesondere bei
den Uberdurchschnittlich langen Freizeitwegen; wahrend
mit dem E-Rad 2018 durchschnittlich 18 km pro Weg zurtick-
gelegt wurden, waren es beim konventionellen Rad rund
6 km. Bei regelmaBigen Wegen sowie bei Wegen zu privaten
Zwecken (Einkaufswege, private Erledigungen und private
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Besuche) waren die Unterschiede bei den Weglangen deut-
lich geringer. Uber alle Wegzwecke betrachtet war 2018
ein Weg mit einem E-Rad durchschnittlich etwa doppelt so
lang wie ein Weg mit einem konventionellen Rad (8,4 km vs.
3,6 km).

Bei einer Detailbetrachtung der Ausbildungs- und Arbeits-
wege zeigt sich, dass 2018 der OV sowohl zur Ausbildungs-
statte (rund 18 km) als auch zum Arbeitsplatz (rund 47 km) vor
allem dann genutzt wurde, wenn ldngere Strecken zuriick-
gelegt werden mussten. Die Weglangen lagen hier jeweils
deutlich Gber dem Durchschnittswert. Ausbildungswege mit
dem Fahrrad waren dagegen deutlich kirzer als ein
durchschnittlicher Radweg (1,9 km vs. 4,1 km), Arbeitsplatz-
wege mit dem Fahrrad lagen ebenfalls, aber nur leicht unter
der durchschnittlichen Radweglange (3,6 km).

7.4.2 Weglangeklassen

Differenziert nach Rad- und OV-Wegen zeigt sich fir 2018 be-
zlglich der Wegléangenklassen folgendes Bild: Zwei Drittel
aller Radwege waren nicht langer als 2,5 km und am haufig-
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Abbildung 7-8 Durchschnittliche Weglidnge je Wegzweck, Rad und OV im Vergleich in [km]
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Abbildung 7-9 Durchschnittliche Wegldange je Wegzweck, E-Rad und konventionelles Rad im Vergleich in [km]

Ausbildung Arbeitsplatz
Alle
13,5 km Verkehrs- 25,2 km
mittel
18,4 km ov 46,6 km
1,9 km Rad 3,6 km
30 20 10 0 0 10 20 30 40 50
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Abbildung 7-13 Wegdauernklassen, Rad und OV im Vergleich in [min] und [%)]

sten ist das Rad bei Entfernungen zwischen 1 km und 2,5 km
zum Einsatz gekommen (29 %). 17 % der Radwege waren
2,5 km bis 5 km lang, 8% zwischen 5 km und 10 km und
léngere Distanzen kamen mit einem Anteil von 5% bzw. 4%
deutlich seltener vor.

Bei den OV-Wegen zeigt sich ein kontrares Bild: Wahrend
OV-Wege bis 5 km nur einen Anteil von rund 13 % ausmachen,
fallt rund ein Drittel aller OV-Wege in die Entfernungsklasse
zwischen 5 und 20 km. Mehr als die Halfte aller OV-Wege
(549) war mehr als 20 km lang.

7.5 WEGDAUERN

7.5.1 Durchschnittliche Wegdauern

Die durchschnittliche Wegdauer eines Radweges betrug 2018
knapp 20 Minuten, wobei je nach Wegzweck groe Unter-
schiede erkennbar sind. Die Fahrzeit bei Freizeitwegen lag im
Schnitt bei 36 Minuten, wahrend sie bei regelmalligen Wegen
und bei privaten Wegen (Einkaufswege, private Erledigungen
und private Besuche) mit 13 Minuten bzw. 14 Minuten deut-
lich unter dem Durchschnitt lag.

Die durchschnittliche Wegdauer eines OV-Weges betrug 2018
knapp eine Stunde, wobei hier im Gegensatz zu den Rad-
wegen unterschieden nach Wegzwecken kaum Unterschiede
in der Fahrdauer erkennbar sind (55 Minuten bei Freizeit-
wegen vs. 59 Minuten bei regelmaligen Wegen).

© shutterstock com/Concept Photo
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7.5.2 Wegdauernklassen

Differenziert nach Rad- und OV-Wegen zeigt sich beziglich
der Wegdauernklassen fir 2018 folgendes Bild: Knapp 60 %
aller Radwege dauerten maximal 10 Minuten, weitere 16%
lagen zwischen 10 und 15 Minuten und nur jeder vierte Rad-
weg dauerte langer als 15 Minuten.

Wie schon bei den Weglangen zeigt sich auch hier bei den
OV-Wegen ein kontrares Bild: Nur jeder vierte OV-Weg endete

nach 30 Minuten, weitere 15 % lagen zwischen 30 und 45 Mi-
nuten und 22 % der Wege dauerten 45 bis 60 Minuten. Der
groRte Anteil der OV-Wege (38 %) dauerte aber ldnger als eine
Stunde.
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7.6 ERREICHBARE ENTFERNUNGEN
JE ZEITEINHEIT

Bedingtdurch die unterschiedlichen Durchschnittsgeschwin-
digkeiten der jeweiligen Verkehrsmittel (zu Ful3: 4,5 km/h,
Rad: 11,9 km/h, E-Rad: 15,1 km/h und OV: 30,7 km/h) ergeben
sich je Zeiteinheit unterschiedliche erreichbare Entfernungen.
Wahrend innerhalb von 10 Minuten zu Ful3 0,8 km zuriickge-
legt werden kdnnen, ist es in der gleichen Zeit mdglich mit
dem Rad ein Ziel in 2 km Entfernung, mit dem E-Rad ein Ziel
in 2,5 km Entfernung und mit dem OV ein Ziel in 5,1 km Ent-
fernung zu erreichen. Innerhalb von 30 Minuten ist zu FuR die
Uberbriickung einer Distanz von 2,3 km, mit dem Rad 6 km,
mit dem E-Rad 7,5 km und mit dem OV 15,4 km maglich.

77 RAD/OV NACH TAGESZEITEN
IM VERGLEICH

Interessante Unterschiede ergeben sich bei der Betrachtung
der Rad- und OV-Wege unterschieden nach Tageszeit, an der
sie zurlickgelegt wurden.

Wahrend das Radverkehrsaufkommen 2018 relativ gleich-
malig Uber den Tag verteilt war und seinen grofiten Anteils-
wert mit 24 % zwischen 15 und 18 Uhr erreicht hat, wurde ein
Drittel aller OV-Wege in den Morgenstunden zwischen 6 und
9 Uhr zurlickgelegt. Dieser hohe Anteilswert ist insbesondere
auf die Arbeits- und Ausbildungswege zurickzufiihren. Zwi-
schen 9 und 12 Uhr wurden dagegen nur 6% aller OV-Wege
zurlckgelegt, das ist weniger als in den Nachtstunden. Nach
12 Uhr mittags und vor 15 Uhr bzw. nach 15 Uhr und vor 18 Uhr
wurden jeweils 22 % der OV-Wege zurlickgelegt. Hier verteilen
sich die Arbeits- und Ausbildungswege bzw. die Rickwege

nach Hause zeitlich starker, als das in der Friih der Fall ist.
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Trends im Mobilitatsverhalten
in 5-Jahres-Schritten

Kernergebnis jeder Mobilitatserhebung ist die Darstellung der Verkehrsmittelwah! der

Wohnbevélkerung. In diesem Abschnitt werden die Modal-Split-Ergebnisse der aktuellen

Erhebung aus dem Jahr 2018, unterschieden nach soziodemographischen Merkmalen

sowie verschiedenen Verkehrskennzahlen, jenen aus den Vorerhebungen 2003, 2008

und 2013/2014 gegenibergestellt.

8.1 ENTWICKLUNG
DES VERKEHRSAUFKOMMENS

Ein Vergleich der vier Erhebungsjahre zeigt einen kontinuier-
lichen Ruckgang des Anteils an reinen FuBwegen zwischen
2003 und 2013/2014 von 18% auf 14%. 2018 ist der Anteil
wieder um 1%-Punkt auf 15% gestiegen. Heute werden
demnach - trotz eines leichten Anstiegs seit der letzten Erhe-
bung — deutlich weniger Wege zu Ful3 zurlickgelegt als noch
von 15 Jahren, dieser Trend ist nicht nur in Niederosterreich,
sondern Osterreichweit zu beobachten. Aus verkehrspo-
litischer Sicht erfreulich ist der seit 2008 gleichbleibende
Anteil an motorisiertem Individualverkehr von 649% (52%
MIV-Lenkerinnen + 12% MIV-Mitfahrerinnen), nachdem er
im Zeitraum davor noch gestiegen ist. Zudem waren 2018
etwas weniger Personen als Lenkerlnnen und etwas mehr
als Mitfahrerinnen unterwegs als im Jahr 2008. Der Anteil
des offentlichen Verkehrs an allen zurlickgelegten Wegen ist
2018 mit 14% im Vergleich zu den Vorerhebungen (jeweils
13%) leicht gestiegen. Der Radverkehrsanteil war in den
letzten 15 Jahren im Wesentlichen auf dem gleichen Niveau
von 7%, wobei es hier seit 2013/2014 nach einem Anstieg
des Radverkehrsanteils auf rund 8% innerhalb des nicht-
motorisierten Verkehrs zu einer leichten Verschiebung um
19%-Punkt vom Radverkehr zuriick zu den FuBwegen gekom-
men ist.

Im geschlechtsspezifischen Mobilitdtsverhalten hat sich be-
zlglich der Verkehrsmittelwahl seit 2003 nicht sehr viel veran-
dert, die Kernaussage gilt nach wie vor: Frauen gehen haufi-
ger zu Fuls und Manner fahren &fter mit dem Auto.

Im Vergleich zu den friheren Erhebungen ist bei den Frauen
der Anteil der Wege mit dem offentlichen Verkehr um
2%-Punkte auf 14 % gestiegen, wahrend er bei den Mdnnern
mit aktuell 13% konstant geblieben ist. Die Frauen haben die
Méanner demnach also beim Anteil des &ffentlichen Verkehrs
in den letzten Jahren Gberholt.
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Geringe Unterschiede im Zeitverlauf sind bei den Méannern
bezlglich des motorisierten Individualverkehrs festzustellen,
nach einem leichten Anstieg des Anteils der MIV-Lenker bis
2008 ist dieser danach wieder leicht zurlickgegangen und
seit 5 Jahren konstant hoch (58 %), einen leichten Anstieg gab
es in diesem Zeitraum bei den Mitfahrern auf 9%. Frauen
liegen beim Anteil der MIV-Lenkerinnen auf einem niedrige-
ren Niveau, dieser Anteil ist in den letzten 10 Jahren um
1%-Punkt auf 46 % gesunken. Der Anteil der MIV-Mitfahrerin-
nen liegt aktuell — wie schon vor 15 Jahren - bei 15 %.

Die Anteile der Radwege weisen im Vergleich zu den frihe-
ren Erhebungen ebenfalls nur geringfligige Verdnderungen
auf: Sowohl bei Frauen als auch bei Mdnnern liegt dieser in
Nieder6sterreich in etwa bei 7% und hat sich lediglich um
+-1%-Punkt verdndert. Nach einem stetigen Ruickgang der
reinen FulBwege von 2003 bis 2013/2014 stiegen diese 2018
wieder etwas an. Am deutlichsten ist dieser Anstieg bei den
Méannern mit einem Plus von 3%-Punkten in den letzten
5 Jahren, diese liegen aber mit einem Wert von 12% noch
immer 19%-Punkt unter dem Ergebnis von 2008.

Zwischen den Altersklassen zeigen sich beim Vergleich der
aktuellen Modal-Split-Werte mit den friheren Ergebnissen
teilweise recht deutliche Unterschiede.

Der Ruckgang der reinen FulBwege von 2003 bis 2013/2014
|&sst sich in allen Altersklassen mit Ausnahme der 18-bis-34-
Jahrigen erkennen. 2018 ist hingegen der Anteil der zu Ful}
zurlickgelegten Wege bei Kindern und Jugendlichen von
6 bis 17 Jahren (um 1%-Punkt), bei den 35-bis-49-Jdhrigen
(um 3%-Punkte) sowie bei den dlteren Personen ab
65 Jahren (um 39%-Punkte) im Vergleich zu 2013/2014 wieder
gestiegen. Bei den beiden anderen Altersgruppen (18 bis
34 Jahre und 50 bis 64 Jahre) ist der Anteil der reinen Ful3-
wege geringfligig gesunken (um 2 %-Punkte bzw. 1 %-Punkt).
Im Vergleich zum Gesamt-Ergebnis liegt der Anteil der FuB3-
wege bei der jungen Altersgruppe (6 bis 17 Jahre) mit 18%
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und bei der dltesten Altersgruppe (@b 65 Jahren) mit 23%
jeweils Gber dem Durchschnittsanteil von 15 %.

Beim Wegeanteil mit dem Fahrrad zeigen sich in den Alters-
klassen zwischen den einzelnen Erhebungsjahren keine kon-
tinuierlichen Entwicklungen. Je nach Vergleichsjahr kommt
es zu Ruckgéngen oder Steigerungen beim Radverkehrs-
anteil, eine allgemeine Tendenz in die eine oder andere
Richtung kann in keiner der Altersklassen abgeleitet werden.
Beim motorisierten Individualverkehr sind dagegen einige
Verdnderungen erkennbar. Bei den Altersklassen der 18-bis-
34-Jahrigen sowie der 50-bis-64-Jdhrigen kam es nach ei-
nem Rickgang des MIV-Lenkerinnen-Anteils von 2008 bis
2013/2014 im Jahr 2018 wieder zu einem Anstieg (2013/2014:
55% zu 2018: 60% bzw. 2013/2014: 54% zu 2018: 60%).
Bei der mittleren Altersklasse der 35-bis-49-Jahrigen kam
es dagegen zu einem kontinuierlichen Rickgang des MIV-
Lenkerinnenanteils von 69% (2008) auf aktuell 63% (2018),
bei den alteren Personen ab 65 Jahren konnte der stetige
und deutliche Trend in Richtung eines hdheren Anteils an
MIV-Lenkerinnen gestoppt werden (2018: 48%). Der Anteil
der MIV-Mitfahrerinnen sank bzw. stagniert im Vergleich der
letzten 15 Jahre in allen Altersgruppen. Am deutlichsten ist
der Ruckgang des Anteils der Wege als MIV-Mitfahrerlnnen
bei den 6-bis-17-Jahrigen, dieser ist im 10-Jahres-Vergleich
um 5%-Punkte auf 26 % zurlickgegangen.

Dem gegeniber steht ein deutlicher und kontinuierlicher
Anstieg des Anteils offentlicher Verkehrsmittel bei den
6-bis-17-Jahrigen seit der ersten Erhebung im Jahr 2003 von
33% auf 42%. Auch bei den mittleren Altersgruppen (Perso-
nen zwischen 35 und 49 Jahren) kam es hier zu einem konti-
nuierlichen Anstieg (2003: 8% zu 2018: 11 %). Einen geringe-
ren und stetig riicklaufigen OV-Anteil weisen dagegen die
alteren Personen ab 65 Jahren auf, dieser betragt aktuell nur
noch 4%.

Bei Betrachtung der Verdnderung der Verkehrsmittelwahl
nach (beruflicher) Tatigkeit der Personen ist ein deutlicher
Ruckgang der Anteile der zu Ful3 zurlickgelegten Wege im
Zeitraum von 2003 bis 2013/2014 insbesondere bei den
Schilerinnen und Studentlnnen (23% zu 16%) sowie den
Personen in Pension (30% zu 19 %) festzustellen. Bei den Er-
werbstétigen ist der Ruckgang des Fullwegeanteils etwas
schwacher (129% zu 10%). Bei allen Personengruppen kam es
zwischen 2013/2014 und 2018 dagegen wieder zu einem
leichten Anstieg des Fullwegeanteils.

© shutterstock com/Syda Productions
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Die Verkehrsmittelwah! der Erwerbstatigen hat sich in den
letzten 15 Jahren insofern verdndert, als der Anteil der Wege
als Pkw-Lenkerln spurbar zurtickgegangen ist, sich aber im-
mer noch auf einem hohen Niveau von 63% befindet. Ver-
kehrspolitisch positiv ist auch ein Anstieg des Anteils der
Wege mit offentlichen Verkehrsmitteln um 3 %-Punkte auf
13% seit 2003. Der Anteil der zu Ful sowie mit dem Rad
zurlickgelegten Wege ist in dieser Gruppe Uber die Jahre
relativ konstant (Ful3: zwischen 10 und 12%, Rad: zwischen
5und 6%).

Bei Personen in Pension ist insgesamt eine aus verkehrspoliti-
scher Sicht negative Entwicklung festzustellen, neben dem
Ruckgang der zu Ful3 zurlickgelegten Wege sind auch die
Anteile der Wege mit dem Fahrrad sowie mit dem o&ffent-
lichen Verkehr eher riicklaufig. Dagegen ist hier der Anteil der
Pkw-Lenkerlnnenwege in 15 Jahren um 10 %-Punkte auf 51 %

angestiegen.
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8.2 ENTWICKLUNG
DER VERKEHRSLEISTUNG

Wird anstelle der Anzahl der Wege mit den einzelnen Ver-
kehrsmitteln die mit diesen zurlickgelegte Strecke — d.h. die
Verkehrsleistung — betrachtet, zeigt sich bezlglich der An-
teile der Verkehrsmittel eine im Sinne des Umweltverbundes
durchaus positive Entwicklung zwischen 2003 und 2018.

Der Anteil der FuBwege an der Verkehrsleistung ist zwar (ins-
besondere zwischen 2003 und 2008) deutlich zurtickgegan-
gen, im Gegenzug hat sich aber der Anteil der mit dem Fahr-
rad zurlckgelegten Strecken zwischen 2003 und 2018 fast
verdoppelt. Der Fuf3- und der Radverkehr machen allerdings
insgesamt nur einen geringen Anteil an der Gesamtverkehrs-
leistung aus (Fulverkehr: 1,4 %, Radverkehr: 1,8 %).

Am meisten Kilometer werden nach wie vor mit dem Pkw als
Lenkerinnen zurlickgelegt, der Anteil dieser Wegstrecken an
allen zurlickgelegten Kilometern ist aber zwischen 2003 und
2018 um 5%-Punkte auf 54% zurlickgegangen. Dagegen

wurde im Jahr 2018 ein um 3 %-Punkte hoherer Anteil an den
Wegstrecken mit dem o&ffentlichen Verkehr zuriickgelegt, der
nun einen Anteil von 29 % an der Gesamtverkehrsleistung der
Niederosterreicherlnnen aufweist.

In absoluten Zahlen bedeuten die Ergebnisse von 2018,
dass die Niederosterreicherlnnen auf ihren 4,75 Millionen
Wegen pro Tag insgesamt rund 75 Millionen Kilometer zu-
rickgelegt haben. Das entspricht einem Plus von 12 % alleine
in den letzten 5 Jahren. Die taglich mit dem Fahrrad zurlick-
gelegten Kilometer sind in den letzten 5 Jahren um rund 23 %
von 1,09 Mio. auf 1,34 Mio. Personenkilometer gestiegen,
auch zu Ful werden mehr Kilometer zurtickgelegt (1 Mio. km,
das entspricht einem Plus von 19%). Absolut am starksten
gestiegen sind zwischen 2013/2014 und 2018 die mit dem
offentlichen Verkehr zurlckgelegten Kilometer und zwar
um rund 31% oder 5,2 Mio. km auf rund 22 Mio. km tdglich
(17 Mio. km davon alleine mit der Eisenbahn). Absolut eben-
falls gestiegen sind die mit dem motorisierten Individual-
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Werktégliche Verkehrleistung der Niederosterreicherinnen
Wohnbevoélkerung nach Verkehrsmittelanteilen
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O & MIV-Mitfahrerin 12% 13% 14% 12%
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Abbildung 8-5 Entwicklung der Verkehrsleistung der NO-Wohnbevélkerung nach Verkehrsmittelanteilen an Werktagen in [%]

Verkehrsleistung der Niederdsterreicherinnen [HERRY]
in Mio. km pro Werktag

Verkehrsmittel 2013/2014 2018 D:‘::Ir:‘zt D'f:‘:::\z,
zu FuB 0,9 1,0 0,2 18,8%
Rad 1,1 1,3 0,2 22,6%
MIV-Lenker 36,4 40,8 4,4 12,2%
MIV-Mitfahrer 9,6 9,1 -0,5 -5,3%
Offentlicher Verkehr 16,6 21,8 5,2 31,2%
Sonst. Verkehrsmittel 2,4 1,0 -1,5 -60,0%
NO Gesamt 67,0 751 8,1 12,0%

Abbildung 8-6 Verkehrsleistung der Niederdsterreicherinnen in Mio. km pro Werktag
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verkehr als Lenkerln zurlickgelegten Kilometer pro Tag um

4,4 Mio. km auf rund 41 Mio. km tdglich. Dies entspricht einer
durchschnittlichen Steigerung der Verkehrsleistung Gber alle
Verkehrsmittel von 12 %.

8.3 ENTWICKLUNG DER WEGZWECKE,
WEGLANGEN UND WEGDAUERN

Bezuglich der Zwecke, zu denen die Wege auller Haus unter-
nommen werden, ist festzustellen, dass es zwischen 2003

zeitwege gekommen ist. Der Anteil der berufsbedingten
Wege (Arbeitsplatzwege sowie Dienstwege) ist in diesen
15 Jahren in Summe um 2 %-Punkte zurlickgegangen und
betrug 2018 30%. Auch der Anteil der Schul- und Ausbil-
dungswege ist um 3%-Punkte auf 9% zurlickgegangen.

Andererseits kam es bei den privaten Erledigungen, privaten
Besuchen und Freizeitwegen in Summe zwischen 2003 und
2018 zu einem Anstieg um 5%-Punkte von 31 % auf 36%. Im
Wesentlichen konstant geblieben sind dagegen die Anteile
der Wege zum Bringen und Holen von Personen sowie der

Quelle: HERRY Consult GmbH, NO Mobilitdtsbefragung 2018

und 2018 zu einer Verschiebung in Richtung privater und Frei-  Einkaufswege.
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Abbildung 8-7 Entwicklung der Wegzweckverteilung der NO-Wohnbevélkerung nach Wegzweckanteilen an Werktagen in [%]
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Im Vergleich zu den Vorerhebungen ist ein Anstieg der
durchschnittlichen Wegeldnge von 14,2 km im Jahr 2003 auf
15,8 km im Jahr 2018 festzustellen. Absolut am starksten sind
die Weglangen beim o&ffentlichen Verkehr seit 2003 gestie-
gen, und zwar um durchschnittlich 4,5 km auf 33,6 km pro
Weg. Relativ am stérksten sind die durchschnittlichen Rad-
wegldngen gestiegen, und zwar von 2,5 km pro Weg im
Jahr 2003 auf 4,1 km im Jahr 2018. Ein Grund insbesondere
flr den Anstieg in den letzten 5 Jahren sind Elektrofahrrader,
mit denen deutlich langere Wege (durchschnittlich 8,4 km
pro Weg) zurtickgelegt werden als mit konventionellen Fahr-

© shutterstock.com/Kevin George

radern und die bereits 12% aller Fahrradwege ausmachen.
Die Weglangen mit dem motorisierten Individualverkehr als
Lenkerinnen waren dagegen 2018 praktisch gleich lang
(16,4 km) wie im Jahr 2003.

Beziglich der durchschnittlichen Dauer der Wege sind in
Summe nur geringflgige Unterschiede festzustellen. Die
durchschnittliche Wegedauer ist generell eine sehr konstante
Mobilitdtskennzahl, die sich tber die Jahre kaum verdndert.
Relativ am starksten ist die Wegdauer bei den Wegen mit
dem Fahrrad gestiegen: Im Zeitraum zwischen 2003 und 2018
sind die Radwege im Schnitt um 4 Minuten ldnger geworden
und dauern 19 Minuten (das entspricht einem Anstieg um
rund 27%). FuBwege dauerten 2018 3 Minuten ldnger als
2003, sind somit um 16 % auf durchschnittlich 22 Minuten ge-
stiegen. Beim offentlichen Verkehr betrug der Anstieg der
durchschnittlichen Wegdauer zwischen 2003 und 2018 eben-
falls rund 16%, pro OV-Weg wurde 2018 knapp eine Stunde
bendtigt. Wege mit dem 6ffentlichen Verkehr dauern somit
(bei rund doppelt so hoher Weglange) durchschnittlich fast
dreimal so lange wie Wege mit dem motorisierten Individual-

verkehr.

0 25 50

Werktiigliche durchschnittliche Wegelingen [km] der Niederdsterreicherinnen
Wohnbevoélkerung nach Verkehrsmitteln und Wegzwecken
2003 2008 2013/14 2018

FuB 1,4 1,3 1,4 14 =

Rad 2,5 2,6 3,3 4.1

MIV-Lenkerin 16,3 15,7 16,7 16,4 mEEEEEEEEEEEE

MIV-Mitfahrerin 15,4 16,7 17,0 16,5

Offentliche Verkehrsmittel 29,1 31,9 29,4 33,6

Gesamt 14,2 14,7 15,6 15,8 EEEEEEEEEEEE

Abbildung 8-8 Entwicklung Wegelangenverteilung der NO-Wohnbevélkerung nach Verkehrsmittel und Wegzweck an Werktagen in [km]

0 25 50 75

Werktégliche durchschnittliche Wegedauern [Min] der Niederosterreicherinnen 2013/2014

Wohnbevdlkerung nach Verkehrsmitteln und Wegzwecken

HERRY

2003 2008 2013/14 2018
FuR 19 18 23 22 EEEEEEEEEEEEEEEEE
Rad 15 13 18 19
MIV-Lenkerin 23 21 22 22 UEEEEEEEEEEEEEEEE
MIV-Mitfahrerin 24 23 24 22
Offentliche Verkehrsmittel 51 55 55 59
Gesamt 26 25 27 27

Abbildung 8-9 Entwicklung Wegedauernverteilung der NO-Wohnbevélkerung nach Verkehrsmittel und Wegzweck an Werktagen in [min]
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Regionale Aspekte
des Mobilitatsverhaltens

Dieser Abschnitt beschaftigt sich mit den regionalen Aspekten des Verkehrsverhaltens und

betrachtet dartber hinaus die Entwicklungen im 10-Jahres-Vergleich zwischen 2008 und 2018.

Dazu werden folgende réaumliche Abgrenzungen getroffen: Zentralraum, Most-, Wald-,

Wein- und Industrieviertel.

91 MOBILITATSRELEVANTE
HAUSHALTS- UND PERSONEN-
KENNZAHLEN

Zwischen den genannten Regionen zeigen sich mitunter
deutliche Unterschiede bezliglich mobilitdtsrelevanter Haus-
halts- und Personenkennzahlen. In allen Regionen haben je-
weils mindestens 80 % der Haushalte eine ful’laufig erreich-
bare Bushaltestelle in ihrer Umgebung, am hochsten ist
dieser Anteil im Industrieviertel mit 94 %. Anders verhalt es
sich mit einer fuBldufig erreichbaren Bahnhaltestelle, hier
schwanken die Anteile starker. Den niedrigsten Anteil weist
das Waldviertel mit 28 % auf und den hdchsten auch hier das
Industrieviertel mit 72 %.

Die durchschnittliche Anzahl an Pkw je Haushalt (HH)
schwankt zwischen 1,5 Pkw/HH im Zentralraum sowie im
Industrieviertel und 1,7 Pkw/HH im Waldviertel. Der Anteil an
Fihrerscheinbesitzerlnnen (Personen ab 17 Jahren) liegt in
allen 5 Teilrdumen bei 86% oder darlber, die Unterschiede
zwischen den Vierteln sind dabei nur gering.
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Auch bei der Pkw-Verfiigbarkeit in Summe (jederzeitige und
teilweise Verflgbarkeit) existieren nur geringe Unterschiede,
dieser Anteil liegt bei zumindest 93 % (Industrieviertel) und ist
mit jeweils 95 % im Wald- und Weinviertel am héchsten. Da-
bei erreicht im Weinviertel die teilweise Verfligharkeit eines
Pkw mit 7% den geringsten Wert, im Zentralraum mit 12%
den hochsten.

Zentral- NO West Waldviertel ~Weinviertel  Industrie-
obilititsrelevante raum (Mostviertel) viertel
d Personenke ahlen 20

FuBl3ufige Erreichbarkeit einer Bushaltestelle 87% 80% 89% 91 % 94 %
FuBlaufige Erreichbarkeit einer Bahnhaltestelle 64 % 44% 28% 45% 72%
Durchschnittliche Anzahl Pkw je Haushalt 1,5 1,6 1,7 1,6 1,5
Fiihrerscheinbesitz fiir den Pkw 87% 91 % 90% 86 % 87 %
Pkw-Verfugbarkeit jederzeit 82% 83% 86 % 88% 83%
Pkw-Verfiigbarkeit teilweise 12% 1% 9% 7% 10%
Fahrradverfiigbarkeit (funktionstichtig) 69 % 73% 71% 75% 72%
E-Fahrradverfiigbarkeit (funktionstiichtig) 7% 10% 9% 6% 5%
Zeitkartenbesitz fiir den OV (inkl. ErmaBigungskarten) 27% 21% 17 % 31% 30%

Abbildung 9-1 Mobilitatsrelevante Haushalts- und Personenmerkmale je Region, 2018
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Die Verfligbarkeit funktionstlchtiger Fahrrader ist in allen Re-
gionen relativ hoch, im Weinviertel ist dieser Anteil mit 75%
am groéfiten und im Zentralraum mit 69% am geringsten.
Grofere Unterschiede lassen sich bei der Verflgbarkeit eines
E-Fahrrades erkennen. Am hochsten ist dieser Anteil im
Mostviertel mit 10%, bei den Ubrigen Regionen liegt dieser
im einstelligen Bereich und ist im Industrieviertel mit 5%
am geringsten.

Der Zeitkartenbesitz fir den OV variiert zwischen den Regio-
nen besonders stark. Am geringsten ist dieser Anteil im Wald-
viertel mit 179%, gefolgt vom Mostviertel mit 21%. Hohere
Werte erzielen der Zentralraum (mit 27 %) sowie das Indus-
trieviertel (mit 30%), am hochsten ist der Anteil im Wein-
viertel (mit 31 %).

9.2 AUSSER-HAUS-ANTEIL

UND MOBILITATSRATE

Der Anteil der mobilen Personen je Werktag (Auller-Haus-
Anteil) unterscheidet sich zwischen den niederdsterreichi-
schen Hauptregionen (Zentralraum, Mostviertel, Waldviertel,
Weinviertel, Industrieviertel).

© shutterstock.com/visualpower

Es ist aber eine eindeutige Tendenz zu erkennen: Je ,zen-
traler” bzw. ,stadtischer” die Region ist, desto groRer ist der
Anteil der mobilen Personen. Je landlicher”, ,peripherer” und
weniger kompakt die Besiedlung ist, desto geringer ist der
Anteil der mobilen Personen. Dies erkldrt auch den —im Ver-
gleich zu den anderen Regionen — etwas niedrigeren Aufer-
Haus-Anteil im Waldviertel (87%) und den etwas hdheren
Anteil im Weinviertel (91 %) und Industrieviertel (90%) mit
den groeren Stadten wie Wiener Neustadt, Baden, Modling,
Schwechat und Perchtoldsdorf.

Bezlglich der Anzahl an Wegen pro Tag (Tageswegehaufig-
keit), die eine mobile Person unternimmt, sind ebenso ge-
ringe Unterschiede zu erkennen. Hier spielen insbesondere
stadtische Strukturen mit kurzen Wegen und mehr Méglich-
keiten eine Rolle. Dies erklart auch die Unterschiede zwischen
dem Weinviertel mit 3,3 Wegen pro mobiler Person und dem
stdrker stddtisch gepragten Industrieviertel mit 3,5 Wegen
pro mobiler Person.

Verglichen mit 2008 ldsst sich in Summe ein geringflgiger
Anstieg der Wege pro mobile Person erkennen. Lag dieser
Wert 2008 bei 3,3 Wegen pro mobiler Person, waren es 2018

3,4 Wege pro mobiler Person; der Anstieg ist vor allem auf ein
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Plus im Waldviertel und im Mostviertel zurtckzufthren. Auch
beim AuBer-Haus-Anteil macht sich in Summe eine kleine
Steigerung um 2 %-Punkte von 87 % auf 89 % bemerkbar. Am
starksten ist der AuBBer-Haus-Anteil im Mostviertel gestiegen,
und zwar um 5 9%-Punkte von 84 % im Jahr 2008 auf 89% im
Jahr 2018.

87%

l

8002 2018

85%

8002 2018

84%

NIEDEROSTERREICH GESAMT

89%

2008

8
) l

9.3 WEGEDAUER UND WEGELANGE

Die durchschnittliche Dauer eines einzelnen Weges liegt im
Weinviertel und Zentralraum mit jeweils 29 Minuten am
hochsten und Uber dem Durchschnitt von 27 Minuten. Bei
den verbleibenden 3 Regionen liegt die Wegdauer unter
dem Mittelwert, im Industrieviertel dauert ein Weg durch-
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800Z 2018

800Z 2018

90%

3,35
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800Z 2018

88%

7 Wege pro Person

™ wege pro mobiler Person

87%

. i AufBer-Haus-Anteil
2018

HERRY

Abbildung 9-2 AuBer-Haus-Anteil, Wege pro Person und mobiler Person nach Regionen an Werktagen in [%]
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schnittlich 26 Minuten, im Mostviertel 24 Minuten und im
Waldviertel 23 Minuten. Dies ist neben den unterschiedlichen
Wegeldngen vor allem auf die damit in Zusammenhang ste-
hende unterschiedliche Verkehrsmittelwahl zurtickzufthren.
Das Weinviertel weist die hochste durchschnittliche Wege-
lange auf (17,8 km), gleichzeitig hat hier der &ffentliche Ver-
kehr seinen grofiten Anteil (16%). Das Mostviertel und der
Zentralraum liegen bezlglich der durchschnittlichen Wege-
langen mit 17,1 km bzw. 16,7 km noch tber dem Durchschnitt
von 15,8 km. Am klrzesten sind die Wege im Schnitt im Wald-
viertel (15,3 km) und Industrieviertel (13,7 km). Am schnellsten

sind die Personen aus dem Mostviertel unterwegs, sie beno-
tigen flr durchschnittlich 17 km 24 Minuten. Diese hohe Ge-
schwindigkeit ist vor allem auf den Gberdurchschnittlichen
Anteil des motorisierten Individualverkehrs zurtickzufthren
(57% MIV-Lenkerinnen). Im Waldviertel ist die Bevdlkerung
ebenfalls aufgrund des auch dort hohen Anteils der MIV-
Lenkerinnen (58 %) schnell unterwegs, sie benotigt fur rund
15 km in etwa 23 Minuten.

Im Vergleich zu 2008 legten die Personen in Niederdsterreich
2018 etwas langere Wege zurlick und bendtigten etwas mehr
Zeit dafur, die durchschnittliche Weglange ist in allen Regio-

23 Min.
15,3 km
S 29 Min.
) 17,8 km
14,7 km A
23 Min. 5
14,7 km
29 Min. 26 Min.
16,7 km

24 Min. e

17,1 km
g 13,9 km
d 26 Min. .

15,9 km 26 Min.

24 Min. 13,7 km

|
14,8 km
25 Min.
NIEDEROSTERREICH GESAMT

27 Min.

15,8 km
2018
2008 Durchschnittliche Wegelange [km je Weg]

14,7 km Durchschnittliche Wegedauer [Min. je Weg]

26 Min. HERRY]

Abbildung 9-3 Durchschnittliche Wegelangen und Wegedauern an Werktagen nach Regionen in NO, 2018
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nen auBler dem Industrieviertel gestiegen. Wéhrend die

durchschnittliche Weglange in Niederdsterreich 2008 im Ge-
samtdurchschnitt 14,7 km betrug, lag diese 2018 bei 15,8 km.
Bei den Wegdauern ist der Unterschied geringer: 2008 wurde
im Schnitt ein Weg innerhalb von 26 Minuten bewaltigt, 2018
lag der Wert bei 27 Minuten.

9.4 VERKEHRSMITTELWAHL

Der Modal Split drickt einerseits die Qualitat des Verkehrs-
mittelangebotes in Abhdngigkeit von der Raumstruktur und
andererseits die Umweltfreundlichkeit des Verkehrsverhal-
tens der Bevolkerung aus. Beim Vergleich der niederdsterrei-
chischen Hauptregionen zeigt sich eine eindeutige Tendenz
fur manche Verkehrsmittel.

Der Anteil des FulBgdngerverkehrs nimmt mit Abnahme der
Besiedlungsdichte und Zentralitat ab, FuBgangerverkehr be-
notigt eine kompakte Siedlungsstruktur, um als ,Ort der
kurzen Wege” hohere Anteile zu erhalten. Am niedrigsten
und leicht unter dem Durchschnitt von Gesamt-Niederdster-
reich (15%) ist der Anteil der reinen FuBwege im Waldviertel

63

und im Mostviertel mit jeweils 14%. Am hochsten ist dieser
im Weinviertel und im Zentralraum mit jeweils 16%. Im Ver-
gleich zur Erhebung aus dem Jahr 2008 ist der Fullwege-
Anteil in allen Regionen, bis auf den Zentralraum (hier ist der
Anteil mit 16% gleich geblieben), um jeweils 19%-Punkt
zurlickgegangen.

Der Anteil der Radwege liegt in keiner Region wesentlich
Uber dem Durchschnitt von rund 7%, am niedrigsten ist der
Wert im Waldviertel mit 5%. Seit 2008 ist der Radwege-
Anteil im Mostviertel (um 2 9%-Punkte) sowie im Zentralraum
(um 19%-Punkt) leicht zurickgegangen, in Summe betrdgt er
aber weiterhin rund 7 %.

Am deutlichsten sind die Unterschiede zwischen den Regio-
nen und in der Entwicklung beim motorisierten Individual-
verkehr (MIV), mit zunehmender peripherer Lage und Ab-
nahme der Besiedlungsdichte und der Kompaktheit der
Raumstrukturen steigt der Anteil des MIV. Insbesondere im
Waldviertel sowie im Mostviertel lag im Jahr 2018 der Anteil
der MIV-Lenkerlnnen mit 58% bzw. 57 % deutlich Gber dem
Durchschnitt von 52 % und ist seit 2008 auch nur in diesen
Regionen um bis zu 2%-Punkte gestiegen. In den anderen
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Hauptregionen ist im Gegenteil ein ricklaufiger Trend beim
Anteil der MIV-Lenkerlnnen festzustellen. Im Industrieviertel
und im Zentralraum war dieser Anteil mit einer Reduktion
um jeweils 19%-Punkt auf 51% bzw. 50% leicht ricklaufig,
wahrend der MIV-Lenkerinnen-Anteil im Weinviertel um
3%-Punkte auf 48 % gesunken ist. Diese drei Regionen lagen
2018 somit, wie auch 2008, unter dem Durchschnitt von
Niederosterreich (2008: 53 %, 2018: 52 %). Im Weinviertel und
im Zentralraum wird dieser Rickgang durch Wege mit dem
OV kompensiert, im Industrieviertel eher durch Wege als Mit-

fahrerlnnen.

2008 2018

+ov: IR O 4%

5% 5%

Der Anteil der Wege mit dem o&ffentlichen Verkehr ist nur im
Waldviertel ricklaufig, hier sank dieser Anteil seit 2008 um
2%-Punkte, lag im Jahr 2018 bei 9% und somit unter dem
Durchschnitt von 14%. In allen anderen Regionen Nieder-
Osterreichs ist aber ein positiver Trend hinsichtlich des 6ffent-
lichen Verkehrs festzustellen, dieser ist entweder gleichge-
blieben (Industrieviertel) oder konnte um bis zu 2 %-Punkte
gesteigert werden (Weinviertel, Mostviertel und Zentral-
raum).

In Summe hat sich im Vergleich zwischen 2008 und 2018 der
Modal Split nur geringfligig verdndert. Die Anteile der FuR-
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Abbildung 9-4 Verkehrsaufkommen der NO-Wohnbevélkerung nach Verkehrsmittelanteilen
und Regionen im Vergleich zwischen 2008 und 2018 an Werktagen in [%]
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Abbildung 9-5 Wegzweckverteilung der NO-Wohnbevélkerung nach Wegzweckanteilen und Regionen 2018 an Werktagen in [%]

wege sowie der Wege als MIV-Lenkerln sind um jeweils
1%-Punkt auf 15% bzw. 52% gesunken. Der Anteil der Wege
% und

der Anteil der Wege mit dem OV ebenfalls um 1%-Punkt auf

als MIV-Mitfahrerin ist dagegen um 19%-Punkt auf 12

149% gestiegen. Der Anteil der Radwege ist in den letzten
10 Jahren mit 7% konstant geblieben.

9.5 WEGZWECK

Unterschieden nach den Wegzwecken ergeben sich zwi-
schen den Hauptregionen in Nieder6sterreich nur geringe
Differenzen. Im Waldviertel und im Weinviertel werden antei-
lig mehr regelmatige Routinewege (Arbeits-, Dienst- und
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Ausbildungswege) und weniger private Wege (Einkaufswege,
private Erledigungen und private Besuche) zuriickgelegt als
im niederdsterreichischen Durchschnitt. Das Mostviertel liegt
beim Anteil der regelmal3igen Routinewege genau im Durch-
schnitt, das Industrieviertel und der Zentralraum liegen leicht
darunter. Im zeitlichen Vergleich der Jahre 2008 und 2018
zeigt sich in Summe ein leichter Anstieg beim Anteil der
Arbeitsplatzwege (von 24 % auf 25%), wahrend gleichzeitig
ein etwas starkerer Rickgang beim Anteil der dienstlichen
Wege festzustellen ist (von 7% auf 5%). Am starksten zeigt
sich diese Verschiebung innerhalb der arbeitsbezogenen
Wege im Weinviertel (Arbeitswege: 22% 2008 auf 27%

018; Dienstwege: 8% 2008 auf 6% 2018). Der Anteil der
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Abbildung 9-6 Wegzwecktypenverteilung der NO-Wohnbevélkerung
nach Wegzwecktypenanteilen und Regionen 2018 an Werktagen in [%]

Ausbildungswege war in allen Hauptregionen riicklaufig, am
deutlichsten fiel dieser Riickgang im Mostviertel (-5 %-Punkte)
und im Waldviertel (-4 %-Punkte) aus. Deutlich zugelegt hat
dagegen in den letzten 10 Jahren der Anteil der Wege mit
dem Zweck private Erledigungen (in allen Regionen) mit
einem Plus von 39%-Punkten auf 13% im Jahr 2018. Ebenfalls,
aber weniger stark, gestiegen ist der Anteil der reinen Frei-
zeitwege (+1 %-Punkt). Uber alle Wegzwecke hinweg kam es
damit tendenziell zu einer anteiligen Verschiebung von regel-
malSigen Routinewegen hin zu Privat- und Freizeitwegen.
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zur Wohnung zuriick.
Hybrid-Typ: Person kehrt nach einem oder mehreren
Wegzwecken zwischendurch zur Wohnung zuriick.

9.6 AUSGANGSTYPEN

Die Abbildung der Ausgangstypenverteilung nach Regionen
zeigt auf, dass der Anteil des Einzwecktyps (Tageswege-
zwecke werden nicht gekoppelt) im Waldviertel mit 71 % so-
wie im Wein- und Mostviertel mit je 68% Uber dem nieder-
Osterreichischen Durchschnitt (66 %) liegt, im Industrieviertel
(63 %) dagegen deutlich darunter. Dort und im Zentralraum
liegt andererseits der Anteil des Mehrstationen-Ausgangs-
typs deutlich hoher als in den restlichen Regionen, somit
werden in diesen beiden Regionen vermehrt Wegzwecke
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miteinander gekoppelt. Der Hybrid-Typ (Person kehrt nach
einem oder mehreren Wegezwecken zwischendurch zur
Wohnung zuriick) weist im Industrieviertel mit 14% den
hochsten Wert auf. In den Ubrigen Hauptregionen liegt
dieser Anteil im oder unter dem Durchschnitt von 13 %.

9.7 VERKEHRSMITTELWAHL
NACH RAUMTYP

Das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung hangt in entschei-
dendem Ausmal3 von den raumstrukturellen Gegebenheiten
am Wohnort sowie von den dort verfligbaren Mobilitatsop-
tionen ab. In der Stadt unterscheidet sich das Mobilitatsver-
halten, ausgedrickt durch die Verkehrsmittelwahl (Modal
Split), von jenem in landlichen Regionen. Um diese Unter-
schiede aufzuzeigen, wurde fir den nachstehenden Vergleich
des Modal Splits des Verkehrsaufkommens eine Unterschei-
dung der niederdsterreichischen Gemeinden nach den drei
Raumtypen ,stadtische Gemeinden’, ,landlich gepragte Ge-
meinden” und ,Landgemeinden” vorgenommen. Die Eintei-
lung erfolgte im Wesentlichen auf Basis der Gemeindegré3e
und der Einwohnerdichte.

Die Ergebnisse fur 2018 zeigen folgendes Bild: Je landlicher
eine Gemeinde gelegen ist, desto weniger wird zu Full ge-
gangen. Wahrend in stadtischen Gemeinden 17 % der Wege
zu Ful’ zurtickgelegt werden, sind es in Landgemeinden nur
12%. Auch der Anteil der mit dem Fahrrad zurlickgelegten
Wege war 2018 in ldndlichen Gemeinden in Niederdsterreich
mit 4% am geringsten und in stadtischen Gemeinden am
hochsten (9%). Dementsprechend stark unterscheidet sich
auch der Anteil der mit dem Pkw als Lenker oder Lenkerin
zurlickgelegten Wege. In stadtischen Gemeinden betrug die-
ser Anteil 49%, in landlich gepragten Gemeinden 52 %, und
in Landgemeinden lag er mit 59 % deutlich Gber dem Durch-
schnittswert von 52%. Der Anteil des &ffentlichen Verkehrs
unterscheidet sich dagegen weniger stark, am hochsten war
dieser mit 15% in landlich gepragten Gemeinden, in stadti-
schen Gemeinden lag dieser bei 14% und in den Landge-
meinden bei 11 %. Der etwas héhere Wert in landlich geprag-
ten Gemeinden im Vergleich zu stadtischen Gemeinden ist
dadurch zu erklaren, dass in stadtischen Gemeinden auf-
grund kirzerer Wege mehr Ziele zu Fu3 oder mit dem Fahr-
rad erreichbar sind und die Bevolkerung daher seltener tber-
haupt auf motorisierte Verkehrsmittel angewiesen ist.

© shutterstock com/visualpower
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Im Vergleich zur Erhebung im Jahr 2008 haben sich beim
Modal Splitinnerhalb der Raumtypen einige Verschiebungen
ergeben.

Der Anteil der FuRwege ist in den Landgemeinden deutlich
von 16 % auf 12 9% zurlickgegangen, auch der Anteil der Wege
mit dem Fahrrad war leicht ricklaufig (von 5% auf 4 %). Dage-
gen ist der Anteil der mit dem MIV als LenkerIn zurlckgeleg-
ten Wege um 3 %-Punkte auf 59% angestiegen. Ganz anders
stellt sich das Bild bei den ldndlichen gepragten Gemeinden
dar, hierist es gelungen, den Anteil der Wege mit dem MIV als
Lenkerln um 4 9%-Punkte auf 52 % zur reduzieren. Gleichzeitig
ist der Anteil des offentlichen Verkehrs in diesem Raumtyp
um 3%-Punkte auf 15% gestiegen. Auch der Anteil der akti-
ven Wege (zu Fuls und mit dem Fahrrad) ist in Summe leicht
um 19%-Punkt auf 21 % gestiegen.

Bei den stddtischen Gemeinden hat sich seit 2008 am
wenigsten verdndert. Der Anteil der Radwege ist hier leicht
um 19%-Punkt auf 9% gestiegen, der Anteil der FuBwege im
selben Ausmaf3 auf 17% zurickgegangen. Der Anteil der

Wege mit dem &ffentlichen Verkehr ist in etwa gleich geblie-
ben (14%), der Anteil der Wege mit dem MIV als Lenkerin
leicht um 19%-Punkt auf 49 % gestiegen.
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Abbildung 9-7 Verkehrsmittelwahl nach Raumtyp in [%)], Niederosterreich 2018
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RADLgrundnetzregionen

FUr eine Steigerung bzw. Etablierung des Radverkehrs in den niederdsterreichischen

Gemeinden bedarf es umwegfreier und sicherer regionaler Radrouten. Gerade in dicht

besiedelten Gebieten ist die Planung von gemeindeUbergreifenden Radwegen fir

den Alltagsradverkehr sehr interessant.

Aus diesem Grund initiierte das Land Niederdsterreich im Jahr
2013 in Kooperation mit dem Kuratorium fr Verkehrssicher-
heit (KfV), der NO Regional GmbH und der Energie- und Um-
weltagentur des Landes NO (eNu) das Projekt RADLgrund-
netz. Beim RADLgrundnetz sollen vordergriindig jene Rdume
gemeindeUbergreifend erschlossen werden, bei denen die
Nutzung des Rads fir Alltagswege besonders gut moglich ist.
Fur die definierten RADLgrundnetze wurde die Stichprobe im
Rahmen der vorliegenden Mobilitdtserhebung Niederoster-

reich 2018 so verdichtet, dass valide Aussagen Uber den
aktuellen Radverkehrsanteil sowie Uber andere wesentliche
Mobilitdtskennzahlen in diesen Regionen getroffen werden

kéonnen.

Einen Uberblick tber die RADLgrundnetze gibt Abbildung
10-1, die wesentlichen Mobilitdtskennzahlen je RADLgrund-
netz zeigen die nachfolgenden Abbildungen 10-2 bis 10-11
im Uberblick.

RADLgrundnetz NIEDEROSTERREICH
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Abbildung 10-1 Uberblick iber die RADLgrundnetzregionen in Niederdsterreich, 2018
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RADLgrundnetz Amstetten
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Abbildung 10-2 Kennzahlen, RADLgrundnetz Amstetten, 2018
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RADLgrundnetz Marchfeld
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Abbildung 10-4 Kennzahlen, RADLgrundnetz Marchfeld, 2018
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Abbildung 10-6 Kennzahlen, RADLgrundnetz Wiener Umland, 2018

74



Quelle: HERRY Consult GmbH, NO Mobilitétsbefragung 2018

Mobilitat in NO | Ergebnisse der landesweiten Mobilitdtserhebung 2018

Durchschnittliche Wegdauer und Wegliange AuBer-Haus-Anteil
25 Min. %
3,50
i= 5
[ Durchschnittliche Wegelange [km je Weg] Auler-Haus-Anteil ;
Durchschnitliche Wegedauer [Min. je Weg] 0 Wege pro Person |
. ‘Wege pro mobiler Person
Modal Split
2018
aron . R 1%
Rad 14%
MIV-Mf 13%
ov [N 12
Sonstiges  0,1%

g

RADLgrundnetz Raum St. Pditen
i

==

i‘\_!‘
‘ Wegzweck

2018
| arbeitsoiotz | 23
| Dienstlich / geschaftiich | 4% |
| Schule / Ausbildung 8%
| envon persone | 0%
e L
Private Efedigung [N 14%

Privater Besuch 8%

Anderer Zweck | 1%

Abbildung 10-7 Kennzahlen, RADLgrundnetz St. Pélten, 2018

75



Quelle: HERRY Consult GmbH, NO Mobilitatsbefragung 2018

Mobilitat in NO | Ergebnisse der landesweiten Mobilitdtserhebung 2018

Durchschnittliche Wegdauer und Weglédnge AuBer-Haus-Anteil
27 Min. 90%
3,37
12 . 5
‘:O o
8 g
¥ Durchschnittiiche Wegeldnge [km je Weg] Aufier-Haus-Anteil
| Durchschaitliche Wegedauer [Min. je Weg] I Wege pro Person
| ] Wege pro mobiler Person

T
RADLgrundnetz - Tullnerfeld

Modal Split

2018
E—

12%

51%
10%

I 5%

0,2%

Wegzweck
2018
arveitspiatz [ 22
Dienstlich / geschatich || 6%
Schule / Ausbildung 8%
I -
ginkavten [ 15%
Private Eredigung [ 14%

Privater Besuch 5%
I <

Anderer Zweck | 0,3%

Abbildung 10-8 Kennzahlen, RADLgrundnetz Tullnerfeld, 2018

76



Quelle: HERRY Consult GmbH, NO Mobilitétsbefragung 2018

Mobilitat in NO | Ergebnisse der landesweiten Mobilitdtserhebung 2018

RADLgrundnetz Waidhofen
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RADLgrundnetz Wiener Neustadt
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Nutzungshaufigkeiten
des offentlichen Verkehrs

und des Fahrrades

Neben der Erhebung des Mobilitdtsverhaltens wurden 2018 auch einige allgemeine Fragen

zur Nutzungshaufigkeit offentlicher Verkehrsmittel sowie zum Radverkehr gestellt.

Nutzungshaufigkeit

des offentlichen Verkehrs

9% der Befragten gaben 2018 an, taglich offentliche Ver-
kehrsmittel zu nutzen, weitere 12% nutzten nach eigener
Aussage offentliche Verkehrsmittel zumindest mehrmals
wochentlich. 50% nutzten nur sehr selten oder gar keine
offentlichen Verkehrsmittel. Im Jahr 2008 gaben um
49%-Punkte weniger Befragte an, zumindest mehrmals
wochentlich offentliche Verkehrsmittel zu nutzen, hier kam
es also zu einer Intensivierung der Nutzung innerhalb der

=S
‘..,‘ N\
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OV-Kundinnen. 14 % der Befragten gaben dariiber hinaus an,
heute haufiger mit offentlichen Verkehrsmitteln unterwegs

zu sein als noch vor 5 Jahren.

Fahrrad-Nutzungshaufigkeit

7% der Befragten gaben 2018 an, taglich mit dem Fahrrad zu
fahren, weitere 15% nutzten das Fahrrad zumindest mehr-
mals wdchentlich. 39% fuhren seltener als einige Male im
Jahr mit dem Fahrrad. Bei einem Fahrradbesitzanteil von
anndhernd drei Viertel der Bevolkerung bedeutet das, dass
ein nicht unerheblicher Teil zwar ein Fahrrad besitzt, es aber
nur sehr selten nutzt.

Genutzt wird das Fahrrad Uberwiegend in der Freizeit, fast die
Halfte (48 %) der Fahrradnutzerlinnen gab an, das Fahrrad vor
allem fur Freizeitzwecke und/oder Radrouten zu nutzen. 25 %
nutzten das Fahrrad sowohl in der Freizeit als auch auf alltédg-
lichen Wegen (z.B. Arbeits- oder Ausbildungsweg), nur 16%
nutzten das Fahrrad Uberwiegend auf solchen alltaglichen
Wegen. 15% der Befragten gaben dartber hinaus an, heute
hdufiger mit dem Fahrrad unterwegs zu sein als noch vor
5 Jahren. Fast die Halfte (48 %) hat den Wunsch, (noch) haufi-
ger mit dem Fahrrad zu fahren als sie es heute bereits tut.

25% 50%

Nutzungshaufigkeit 6ffentlicher Verkehrsmittel

HERRY

taglich 9%
mehrmals wochentlich 12%
mehrmals monatlich 9%
mehrmals im Jahr 14%
seltener 26%
nie 24%
keine Angabe 6%

Abbildung 11-1 Nutzungshaufigkeit 6ffentlicher Verkehrsmittel in Niederdsterreich 2018
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. Fahren Sie heute 6fter mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln als noch vor 5 Jahren? HERRY
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Abbildung 11-2 Haufigere Nutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel in Niederosterreich 2018
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Abbildung 11-3 Nutzungshaufigkeit von Fahrradern in Niederosterreich 2018
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Abbildung 11-4 Art der Fahrradnutzung in Niederdsterreich 2018
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Abbildung 11-5 Haufigere Nutzung des Fahrrades in Niederdsterreich 2018
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Abbildung 11-6 Wunsch nach noch haufigerer Nutzung des Fahrrades in Niederdsterreich 2018
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Verkehrsmittelwahl im nationalen
und internationalen Vergleich

Eine Betrachtung der landesweiten Ergebnisse der Mobilitatsbefragung ist sowohl im Kontext

nationaler als auch internationaler Ergebnisse interessant. Im folgenden Kapitel werden die

Modal-Split-Werte fir Niederosterreich sowohl internationalen als auch nationalen Vergleichs-

werten gegenubergestellt.

121 NIEDEROSTERREICH

IM VERGLEICH MIT ANDEREN
BUNDESLANDERN IN OSTERREICH
Aufgrund der Osterreichweiten Erhebung aus dem Jahr
2013/2014 sowie neueren Erhebungen in Vorarlberg (2017)
und Wien (2016) konnen Vergleiche zwischen den Bundes-
landern gezogen werden:

Es zeigt sich, dass die Niederdsterreicherlnnen eine &hnliche
Verkehrsmittelwahl aufweisen wie das Nachbarbundesland
Steiermark, allerdings anteilig etwas mehr Wege mit dem
Rad zurlcklegen. Bezogen auf den Anteil &ffentlicher Ver-
kehrsmittel liegt Niederdsterreich mit einem Anteil von 14 %
gleichauf mit Vorarlberg (14 %) und vor den Bundeslandern
Steiermark, 12%, Salzburg, 11%, Tirol, 11%, Oberdsterreich,
9%, Burgenland, 8%, und Kérnten, 6%. Wien nimmt hier mit

einem Anteil von 39 % eine Sonderstellung ein. Der Radanteil

© shutterstock com/Halfpoint
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ist in Niederdsterreich mit 7% gleich hoch wie in Wien; hier
liegen nur Vorarlberg (16%) und Salzburg (9%) hoher. Der
Anteil der FulBwege liegt mit 15% gleich hoch bzw. niedrig
wie in der Steiermark, weniger zu Full gegangen wird nur im
Burgenland (14 %) und in Karnten (13 %).

12.2 NIEDEROSTERREICH

IM VERGLEICH MIT STADTEN

IN OSTERREICH

Niederésterreichs Landeshauptstadt St. Polten weist mit ins-
gesamt 559% nach Eisenstadt (57 %) den hochsten Anteil an
motorisiertem Individualverkehr auf, gleichzeitig liegt der
Anteil der reinen FulBwege mit 17% zwar Uber dem Landes-
schnitt, aber deutlich unter den Anteilen in den anderen
Landeshauptstddten. Der Anteil des offentlichen Verkehrs
liegt genau im Landesdurchschnitt von 14%. Im Vergleich zu
anderen Stadten ist das ein relativ geringer Wert; nur in Eisen-
stadt wird mit einem Anteil von 5% weniger mit dem 6&ffent-
lichen Verkehr gefahren. Der Radwegeanteil liegt mit 14%
zwar doppelt so hoch wie im Landesschnitt (7 %), im Ver-
gleich zu anderen Stddten liegt St. Pdlten damit aber nur im
Durchschnitt.

12.3 NIEDEROSTERREICH
IM VERGLEICH MIT BUNDES-
LANDERN IN DEUTSCHLAND

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Verkehrsmittelaufteilung
in Niederosterreich 2018 im Vergleich mit den Ergebnissen fir
die deutschen Bundeslander aus dem Jahr 2017. In allen deut-
schen Bundeslandern ist der Anteil der Fullwege (welcher
zwischen 17% und 27 % liegt) hoher als in Niederosterreich
(15%), auch der Anteil der in Niederdsterreich mit dem Rad
zurlickgelegten Wege liegt im Vergleich mit den deutschen
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V- MIV- ov Rad Fu
Jahr der Lenkerln Mitfahrerin [%] [%] [%]
Erhebung [%] [%]

Bundeslander Osterreich

é 2017 Vorarlberg 43 9 14 16 18
¢ 2013 Tirol 49 11 1 7 21
~ 2013 Steiermark 53 13 12 6 15
2013 Salzburg 47 13 1 9 19
- 2013 Oberésterreich 56 13 9 6 16
. 2013 Kérnten 62 14 6 4 13
‘ 2013 Burgenland 57 14 8 6 14
_ 2016 Wien MV gesamt: 27 39 7 27
= 2018 Niederésterreich 52 12 14 7 15
Z 2013/14 Osterreich 47 12 17 7 17

Abbildung 12-1 Modal-Split-Vergleich NO mit anderen &sterreichischen Bundeslédndern in [%)]

MIV- MIV- ov Rad FuB

Jahr der Lenkerln Mitfahrerin [%] [%] [%]

Erhebung [%] [%]
. Landeshauptstidte Osterreich
§ 2017 Bregenz 30 7 14 19 30
© 2003 Innsbruck MV gesamt: 43 16 14 27
- 2018 Graz 34 8 20 19 19
© 2012 Salzburg (Stadlt) 37 8 15 20 20
2008 Linz MV gesamt: 49 24 5 22
~ 2009 Klagenfurt MV gesamt: 48 15 14 23
51995 Eisenstadt MV gesamt: 57 5 5 33
- 2016 Wien MV gesamt: 27 39 7 27
2018 St. Pélten 43 12 14 14 17
2018 Niederésterreich 52 12 14 7 15
Z 2013/14 Osterreich 47 12 17 7 17

Abbildung 12-2 Modal-Split-Vergleich NO mit anderen Stidten in Osterreich in [%]
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Bundeslandern eher niedrig. Beim &ffentlichen Verkehr zeigt
sich dagegen ein ganz anderes Bild: Mit einem Anteil von
14 % liegt Niederdsterreich Uber den Anteilen in den meisten
deutschen Landern — Ausnahmen sind Berlin (22%), Ham-
burg (22 %) und Bremen (14 %). Der Anteil der Wege mit dem
MIV als Lenkerln ist mit 52 % ebenfalls vergleichsweise hoch,
nur im Saarland (55%) wird anteilig noch mehr mit dem
motorisierten Individualverkehr gefahren.

© shutterstock.com/visualpower

12.4 NIEDEROSTERREICH
IM VERGLEICH MIT ANDEREN
EUROPAISCHEN STAATEN

Um die Ergebnisse fir Niederosterreich auch in einem breite-
ren Kontext zu beleuchten, erfolgt in der nachstehenden Ab-
bildung eine Gegentberstellung der niederdsterreichischen
Ergebnisse mit den Mobilitdtskennzahlen européischer Staa-
ten. Hierbei handelt es sich allerdings um die Anteile der ein-
zelnen Verkehrsmittel (ohne die aktiven Wege) an der Ver-
kehrsleistung (zurlckgelegte Kilometer) und nicht um den
Modal Split des Verkehrsaufkommens (Wegeanzahl) wie in
den vorhergehenden Kapiteln. Bei diesem Vergleich liegt
Niederdsterreich bei den mit dem Pkw zurlickgelegten Kilo-
metern am unteren Ende, ebenso bei den mit Bussen zuriick-
gelegten Strecken. Den mit Abstand grofSten Anteil an zu-
rickgelegten Kilometern erreichen in diesem Vergleich die
- von den Niederdsterreicherinnen genutzten — schienenge-
bundenen offentlichen Verkehrsmittel.

MIV- MIV- ov Rad FuB

Lenkerln Mitfahrerin [%] [%] [%]
Jahr der %] %]
Erhebung

Bundesldander Deutschland
2017 Schleswig-Holstein 45 14 7 13 21
2017 Hamburg 26 10 22 15 27
2017 Niedersachsen 47 14 7 15 17
2017 Bremen 29 10 14 21 26
2017 Nordrhein-Westfalen 43 14 10 11 22
2017 Hessen 43 14 1 8 24
2017 Rheinland-Pfalz 47 16 8 8 21
2017 Baden-Wiirttemberg 44 15 10 10 21
2017 Bayern 45 14 10 11 20
2017 Saarland 55 16 8 2 19
2017 Berlin 23 10 25 15 27
2017 Brandenburg 46 13 1 11 19
2017 Mecklenburg-Vorpommern 42 14 6 14 24
2017 Sachsen 46 14 9 8 23
2017 Sachsen-Anhalt 44 14 9 11 22
2017 Thiringen 46 14 8 6 26
2017 Deutschland 43 14 10 11 22
2018 Niederosterreich 52 12 14 7 15
2013/14 Osterreich 47 12 17 7 17

Abbildung 12-3 Modal-Split-Vergleich NO mit Bundeslandern in Deutschland in [%]
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Quelle: EUROSTAT: Modal split of passenger transport 2015
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Aufteilung des Personenbinnenverkehrs auf die verschiedenen Verkehrstrager (,Modal Split”), 2015

(in % der gesamten pkm im Binnenverkehr)

Personenkraftwagen Busse, Reisebusse und Zige
Oberleitungsbusse

EU-28 83,1 9,2 7,7
Portugal* 89,4 6,4 4,2
Litauen 89,2 99 09
Niederlande* 86,1 3,0 10,8
Slowenien* 86,1 11,8 2,1
Ver. Kénigreich* 86,0 5,3 8,7
Kroatien* 85,9 11,0 3,1
Deutschland 85,6 6,0 8,4
Finnland 85,0 9,7 53
Frankreich* 84,8 53 9,9
Bulgarien* 83,2 14,5 23
Schweden 83,2 73 9,5
Luxemburg* 82,9 12,4 4,7
Lettland 82,3 14,1 3,6
Malta* 82,3 17,7 -
Griechenland* 81,4 17,5 1,0
Spanien 81,4 11,9 6,7
Zypern* 81,4 18,7 -
Belgien* 80,8 11,4 7,8
Danemark 80,8 99 9,3
Italien* 80,8 13,0 6,2
Irland* 80,4 16,7 3,0
Rumanien* 79,9 15,5 4,6
Polen 78,5 14,7 6,8
Estland* 78,2 20,0 1,8
Osterreich 77,8 10,2 12,0
Slowakei* 75,8 14,8 9,4
Tsch. Republik* 74,1 17,3 8,6
Ungarn 68,2 22,3 9,5
Norwegen 89,4 57 49
Island 88,6 11,4 -
Schweiz 75,2 57 19,1
Turkei 67,6 30,7 1,6
NO 2018 69,4 4,0 26,6

* Enthalt Schatzwerte oder vorlaufige Daten.

Abbildung 12-4 Modal-Split-Vergleich von NO mit européaischen Landern in [%] der Jahresverkehrsleistung
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Glossar/Begriffsbestimmungen

Arbeitswege
Wege zum/vom Arbeitsplatz

AuBer-Haus-Anteil
Anteil der Bevolkerung, der an einem bestimmten
Tag verkehrlich unterwegs ist

Besetzungsgrad
Mittlere Anzahl der Fahrzeuginsassen (Fahrzeug-
lenkerlnnen und Mitfahrerinnen) pro Fahrzeug

Hauptsachlich benutztes Verkehrsmittel (HVM)
Das hauptsdchlich benutzte Verkehrsmittel eines
Weges ist das Verkehrsmittel jener Etappe dieses
Weges, das innerhalb einer festgelegten Hierarchie
den hochsten Rang hat. Die Hierarchie gestaltet sich
wie folgt: Bahn schlégt Bus, dffentlicher Verkehr (OV)
schlagt Individualverkehr (IV), motorisierter
Individualverkehr (MIV) schldgt nichtmotorisierten
Individualverkehr (nMIV), Rad schlagt Fult.

MIV
Motorisierter Individualverkehr
(Pkw, Mofa, Moped, Motorrad)

Mobile Personen
Personen, die am Stichtag mindestens einen Weg
auBerhalb der Wohnung unternommen haben

Modal Split
Aufteilung von Wegen auf verschiedene
Verkehrsmittel

nMIV

Nicht-motorisierter Individualverkehr (Fuf3, Rad)
ov

Offentliche Verkehrsmittel
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Umweltverbund

Unter,Umweltverbund” werden folgende Verkehrs-
mittel verstanden: Ful, Rad, 6ffentliche Verkehrs-
mittel.

Verkehrsmittel

Fahrzeuge, die einen Verkehrstrager benutzen.

Als Verkehrsmittel werden in der Mobilitdtserhebung
unterschieden: zu Ful}, Rad, Mofa/Moped/Motorrad,
Pkw als Fahrerln, Pkw als Mitfahrerln, Bus, U-Bahn/
StralBenbahn, Eisenbahn/Schnellbahn, andere
Verkehrsmittel (z. B. Taxi).

Verfligbarkeit eines Pkw

Diese beschreibt, ob der befragten Person ein Pkw
zur jederzeitigen Verfligung, zur Verfiigung nach
Absprache mit anderen Haushaltsmitgliedern
(teilweise) oder gar nicht zur Verfiigung steht.

Weg
Ein Weg ist eine Ortsverdnderung zwischen
zwei Aktivitaten.

Wegehaufigkeit bzw. Mobilitatsrate

Anzahl der im offentlichen StraBenraum unter-
nommenen Wege pro Person bzw. pro mobiler
Person an einem Tag

Wegzweck

Der Wegzweck ergibt sich aus dem Quell- und
Zielzweck eines Weges, d.h. der Tatigkeit am Anfang
und am Ende des Weges. In der Mobilitdtserhebung
wird unterschieden in: Arbeiten, dienstliche/
geschaftliche Wege, Einkaufen, private Erledigung
(z.B. Arztbesuch, Behorde), Bringen und Holen

von Personen, Freizeit (z.B. Gastronomie, Besuch
von Kulturveranstaltungen), Besuch (privat) und
Anderer Zweck.
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Schriftenreihe

Schriftenreihe Niederosterreichisches Landesverkehrskonzept

Heft 1:  Ausgangslage, Entwicklung, Leitbild (Juni 1990) Heft 28: Verkehrsberuhigung 2011 — Bewéhrtes und Neues
Heft 2:  Park & Ride (September 1990) (Marz 2011)
Heft 2:  Park & Ride, Neuauflage (Oktober 2002) Heft 29: Kleinrdumige Mobilitdtsangebote — Empfehlungen fir
Heft 3:  Verkehrsberuhigung (Februar 1991) die praktische Umsetzung (Oktober 2012)
Heft 4:  Verkehrsverblnde (Marz 1991) Heft 30: Offentlicher Verkehr in Niederdsterreich (Oktober 2012)
Heft 5:  Umweltgerechter StraBenbetrieb (Mai 1991) Heft 31: Verkehrssichere Zukunft in Niederosterreich 2013-2023
Heft 6:  Verkehrssicherheit (August 1991) (August 2013)
Niederosterreichisches Landesverkehrskonzept Heft 32: Gterverkehr in Niederdsterreich Prognose von Angebot
Entwurf (April 1991) und Nachfrage (Juni 2014)
Niederdsterreichisches Landesverkehrskonzept Heft 33: Bushaltestellen — Leitfaden fir Gemeinden
Kurzfassung (Juni 1991) (September 2014)
Niederosterreichisches Landesverkehrskonzept Heft 34: Mobilitatskonzept Niederosterreich 2030+
(Dezember 1991) Mobilitat in ihrer Vielfalt sichern, zukunftsféhig gestalten
Heft 7:  Schifffahrtskonzept (August 1992) und fordern
Heft 8:  Flugverkehrskonzept (Dezember 1992) Heft 35: Mobilitat in NO - Ergebnisse der landesweiten
Heft 9:  Verkehrssteuerung (Juli 1993) Mobilitatserhebung 2013/2014
Heft 10: Guterverkehr (April 1994) Heft 36: Verkehrsberuhigung 2017 - Das Instrument
Heft 11: Chancen fur Elektro-Fahrzeuge (Mdrz 1995) ,Begegnungszone” - ein Leitfaden
Heft 12: Dokumentation Ortsverkehre (Februar 1996) Heft 37: Mobilitatskonzepte fir NO Gemeinden — Wegweiser
Heft 13: Anruf-Sammel-Taxis fir den 6ffentlichen Verkehr in Heft 38: Mobilitit in NO - Ergebnisse der landesweiten
der Region (Juli 1996) Mobilitatserhebung 2018
Heft 14: Gestaltung untergeordneter Stral3en (November 1996) Heft 39: Verkehrssichere Gestaltung des Schulumfeldes —
Heft 15: Ruhender Verkehr (September 1998) ein Leitfaden
10 Jahre Niederosterreichisches Landesverkehrs-
konzept (Oktober 2001)
Heft 16: Gestaltung innerdrtlicher Orientierungssysteme
(Janner 2002)
Heft 17: Gehen in Niederdsterreich (Februar 2002)
Heft 18: Umweltbewusst Mobil: Sprit sparend Fahren
(November 2002)
Heft 19: Telekommunikations-Infrastrukturkonzept (Mérz 2003)
Heft 20: Handbuch fur Verkehrsspargemeinden (Juni 2003)
Heft 21: Mobilitat in Niederosterreich — Ergebnisse der landesweiten
Mobilitatsbefragung 2003 (Janner 2005)
Heft 22: Gender Mainstreaming und Mobilitdt in Nieder6sterreich
(Juni 2005)
Heft 23: Mobilitatshilfen (Janner 2007)
Heft 24: Radfahren im Alltag in Niederdsterreich (April 2007)
Heft 25: V?rkeh_rsswcherhe\tsa_rben n _N\ederosterre\ch N Die Hefte der Schriftenreihe und die Informationsblatter sind
Ruckblick und Ausblick (April 2007) ) ) )
Heft 26: Mobilitat in Niederosterreich — Ergebnisse der zu beziehen bei der Aptellung Raumordnung und Gesamt-
landesweiten Mobilititsbefragung 2008 (Oktober 2009) verkehrsangelegenheiten, RU7 Landhausplatz 1, Haus 16,
) . A-3109 St.Polten, Telefon: +43 2742 9005 14971 oder
Heft 27: ,Hast du einen Plan?”- Der Schulwegplan und Regeln fir

den Schulweg (Februar 2011)
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MOBILITATSLAND
NIEDEROSTERREICH

AMT DER NIEDEROSTERREICHISCHEN LANDESREGIERUNG
Gruppe Raumordnung, Umwelt und Verkehr
Abteilung Raumordnung und Gesamtverkehrsangelegenheiten

Adresse: 3109 St. Pdlten, Landhausplatz 1
Telefon: +43 (0)2742 9005-14971

Fax: +43 (0)2742 9005-149 50

Internet: www.noe.gv.at
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