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Das Feinstaubprogramm NO 2013 ist die konsequente Weiterent-
wicklung des eingeschlagenen Weges der NO Landesregierung, die
Luftgutesituation in unserem Land weiter zu verbessern. Das Ziel
der vorliegenden Programmes ist es, den strengen Vorgaben der Eu-
ropdischen Union Rechnung zu tragen und die Schadstoffbelastung
mit Feinstaub soweit abzusenken, dass die gesetzlichen Grenzwerte
langfristig eingehalten werden.

Das im Jahr 2006 verdéffentlichte Feinstaubpaket zeigt bisher deut-
liche und vor allem messbare Erfolge. Dass die bisher ergriffenen ef-
fektiv waren, wird durch einen sinkenden Trend der Belastungen seit
Beginn der Messungen bewiesen. Allerdings konnten die bisherigen
Anstrengungen es nicht verhindern, dass in Jahren mit strengen
Wintern die Belastungen so weit ansteigen, dass die Grenzwerte an
manchen Stationen (berschritten werden. Deshalb entschloss sich
die NO Landesregierung im Jahr 2011, das erste Feinstaubpaket zu
evaluieren und Uberlegungen fiir weitere MafBnahmen zu treffen.

Das Ergebnis ist ein Paket mit vielen Einzelma3Bnahmen in allen
Emittentengruppen. Die Belastungen sollen so weit eingeddmmt
werden, dass die Grenzwerte zum Schutz des Menschen nicht mehr
liberschritten werden.Das nunmehr vorliegende MaBnahmenpaket
ist also ein weiterer Schritt in Richtung sauberer Luft und guter
Lebensqualitdt in Niederdsterreich.

Gleichzeitig mit der Uberarbeitung der bestehenden und Erarbei-
tung neuer Mafinahmen wurde auch das Sanierungsgebiet tiberar-
beitet. Die Abgrenzung des Sanierungsgebietes erfolgte 2005 durch
das Umweltbundesamt aufgrund einer nur groben Abschdtzung der
Feinstaubemissionen, da zu diesem Zeitpunkt noch kein detaillierter
Emissionskataster von Niederdsterreich vorlag. Seit 2008/2009
liegt dieser in einer aufwdndigen Studie vor, wodurch es ermdglicht
wurde, auf dessen Basis unter Einbeziehung der letzten Messer-
gebnisse des Luftgltemessnetzes die neuen Sanierungsgebiete zu
definieren.
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Das Niederésterreichische Umwelt- Beobachtungs- und Informationssystem NUMBIS kont-
rolliert flichendeckend die Qualitat unserer Luft. 24 Stunden am Tag - 365 Tage im Jahr. 32
Feinstaubmessgeréte erfassen rund um die Uhr die Immissionssituation in NO. Die Messge-
rate stehen dort, wo Menschen wohnen, leben oder arbeiten.

Im Immissionsschutzgesetz Luft sind zwei Arten von Grenzwerten fiir die Beurteilung der
Luftgiitesituation in Bezug auf Feinstaub festgelegt. Der Grenzwert fiir den Jahresmittel-
wert betrdgt 40 ug/m?, der Grenzwert fir das Tagesmittel wird mit 50 yg/m?® angegeben,
wobei dieser Wert 25 Mal pro Jahr liberschritten werden darf.

Der Jahresmittelwert wurde seit Beginn der Messungen in Niederdsterreich noch kein ein-
ziges Mal (iberschritten. Die Werte bewegten sich im Jahr 2012 zwischen 15 und 29 ug/m?,
lagen also weit unter den gesetzlich erlaubten 40 pyg/mé3.

In der Abbildung 2 sind die Jahresmittelwerte einiger ausgewahlter Stationen fiir die Jahre
2003 bis 2012 dargestellt.
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Jahresmittelwert von Feinstaub in den Jahren 2003 bis 2012 an ausgewdhlten
Stationen des NO Luftgiitemessnetzes

In dieser Grafik ist schon zu sehen, dass seit Beginn der Messungen ein Riickgang der
Belastungen festgestellt werden konnte. Auch wenn das Niveau von Jahr zu Jahr gewissen
Schwankungen unterworfen ist, die vor allem auf meteorologische Bedingungen zuriickzu-
flhren sind, so ist Gber die Gesamtheit der Jahre betrachtet ein abnehmender Trend von
2003 bis 2012 festzustellen.
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Anzahl der Tage mit Uberschreitungen des TMW in den Jahren 2003 bis 2012 an ausgewihlten Stationen des NO
Luftgiitemessnetzes

Beim Tagesmittelwert treten abhdngig von der meteorologischen Situation an den Stationen
des Luftgiitemessnetzes Uberschreitungen auf. Die Anzahl der Tage mit Uberschreitungen
kann von Jahr zu Jahr durchaus deutlich schwanken. In der Abbildung 3 sind fiir ausgewahl-
te Standorte die Anzahl der Tage mit Grenzwertiiberschreitungen pro Jahr fiir den Zeitraum
von 2003 bis 2012 angegeben. Wie aus der Abbildung ersichtlich, sind die Schwankungen
durchaus betrachtlich. Ausschlaggebend dafiir ist, dass in Jahren mit strengen Wintern na-
tarlich mehr geheizt wird, mehr Streusplitt eingesetzt wird und der Osten von Niederdster-
reich haufiger von Schadstoffimporten betroffen ist. Letztgenannte Tatsache ist ein Effekt,
der an Belastungstagen bis zu 50 % der Immissionen verursachen kann.
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In Niederdsterreich wurden im Jahr 2010 insgesamt ca. 9.200t PM10 bzw. ca. 5.000 t
PM2,5 emittiert. Von 2005 bis 2010 verringerten sich die Emission bei PM10 um ca. 3,5%
und bei PM2.5 um ca. 4%.

Die Verursacher von Feinstaub PM10 sind vielfdltig und stellen sich wie folgt dar:

Kleinverbrauch: 27%
Industrie: 26%
Landwirtschaft: 22%
Verkehr: 17%
Energieversorgung: 7%

@ Kleinverbrauch @ Industrie
@ Landwirtschaft @ Verkehr
@ Energieversorgung @ Sonstige
Die PM10 Emissionen der Sektoren Kleinverbrauch (- 14 % PM10) und Landwirtschaft (- 3,0

% PM10) sind riickldufig. Beim Kleinverbrauch ist im Wesentlichen der verringerte Einsatz
von Kohle und Stiickholz fiir den Riickgang gegeniiber 2000 verantwortlich. Die diffusen
Emissionen aus der Landwirtschaft stammen liberwiegend aus der Bewirtschaftung land-
wirtschaftlicher Nutzflachen.

Die Emissionen des Sektors Verkehr sind gegeniiber 2000 ebenfalls gesunken( - 14 %
PM10). Der Emissionsriickgang der letzten Jahre ist in erster Linie auf den technologischen
Fortschritt, aber auch auf den Riickgang der verkauften Treibstoffmengen zuriickzufiihren.

In Niederdsterreich ist die Energieversorgung der Sektor mit den zwischen 2000 und 2010
am stdrksten gestiegenen Feinstaubemissionen (+ 374 t PM10).

Auch die Emissionen der Industrie verlaufen ansteigend ( + 12 % PM10), in erster Linie
durch die produzierende Industrie (mobil und stationar), sowie die diffusen Emissionen von
Mineralrohstoffindustrie (Bergbau) und aus dem Bauwesen.
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Der Rahmen fiir die gesetzlichen Bestimmungen im Bereich Luftglite wurde auf europai-
scher Ebene durch die Richtlinie 2008/50/EG (lber Luftqualitdt und saubere Luft fiir Europa
festgelegt. Die Umsetzung in 6sterreichisches Recht erfolgte durch das Immissionsschutz-
gesetz Luft, IG-L (BGBI. | Nr. 115/1997, zuletzt in der Fassung BGBI. | Nr. 77/2010). Der bedeu-
tendste Unterschied zur EU-Richtlinie ist dabei, dass in Osterreich der Tagesmittelwert nur
mehr an 25 Tagen pro Jahr (statt 35 laut Richtlinie) Gberschritten werden darf. Bei einer
gréperen Zahl an Uberschreitungen hat der jeweilige Landeshauptmann ein Verfahren zur
Erstellung von Sanierungsmafinahmen einzuleiten und nach Erstellung von Fachstudien
(Statuserhebung, Emissionskataster) ein Sanierungsprogramm zu veréffentlichen, das die
langfristige Einhaltung der Grenzwerte ermdglichen soll. Darin ist auch das Sanierungsge-
biet, also der Geltungsbereich der Mapnahmen, festzulegen.

Mapnahmen gemap Abschnitt 4 (Mapnahmeverordnung),

Mapnahmen im Bereich der 6ffentlichen Beschaffung,

Foérderungsmapnahmen im Bereich von Anlagen, Haushalten und Verkehr

flr emissionsarme Technologien und Verhaltensweisen, die Emissionen reduzieren,
Mapnahmen hinsichtlich des Betriebs von mobilen Motoren,

Mapnahmen zur Optimierung des Winterdienstes und

sonstige Mafnahmen in der Zustandigkeit des Bundes.

Allerdings sind dabei Grundsatze (Verursacherprinzip, Beschrankung auf Hauptverursacher,
Proportionalitat, Kostenminimierung, Verhaltnismapigkeit, Schutz bestehender Rechte)
und zahlreiche gesetzliche Ausnahmen zu beachten, sodass besonders bei den hoheitlich
verordneten Sanierungsmapnahmen nur ein relativ geringer Entscheidungsspielraum zur
Verfligung steht.

Ein Entwurf des Programms und einer allfalligen Verordnung werden auf der Internetseite
des Landes verdffentlicht und jedermann hat die Méglichkeit, dazu binnen 6 Wochen eine
Stellungnahme abzugeben. Erst nach deren Beriicksichtigung und Einarbeitung kénnen Pro-
gramm und Verordnung rechtswirksam kundgemacht werden.



Teschechien

Steiermark
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Das Sanierungsgebiet umfasst jene Gemeinden in denen sich Emissionsquellen befinden,
welche einen erheblichen Beitrag zu Grenzwertiiberschreitung haben. Emissionen liegen
aufgrund des aktuellen Emissionskatasters Niederésterreich gemeindegenau auf und kon-
nen nach Staubfraktion und Verursachergruppe detailliert aufgeschlisselt werden.

Die Emissionen sind somit die geforderten Kenngrépen zur Beurteilung der Zuordnung zum
Sanierungsgebiet. Damit befinden sich folgende 107 Gemeinden in Niederdsterreich im
Sanierungsgebiet.

Sankt Polten

Wiener Neustadt
Amstetten

Kematen an der Ybbs

Marchegg
Markgrafneusied|
Obersiebenbrunn
Orth an der Donau

Boéheimkirchen
Kirchstetten
Neulengbach

Nupdorf ob der Traisen

Winklarn Parbasdorf Pyhra

Zeillern Raasdorf Traismauer
Leobersdorf Strasshof an der Absdorf

Traiskirchen Nordbahn Kirchberg am Wagram
Trumau Untersiebenbrunn Kénigsbrunn

Bad Deutsch-Altenburg Weikendorf am Wagram

Bruck an der Leitha Zistersdorf Langenrohr

Enzersdorf an

Weiden an der March

Michelhausen

der Fischa Schrems Tulln an der Donau
Gottlesbrunn-Arbesthal Goéllersdorf Zwentendorf an
Gotzendorf an Hollabrunn der Donau

der Leitha Bisamberg Vitis

Hainburg a.d. Donau Ernstbrunn Eggendorf
Haslau-Maria Ellend Gropmugl Felixdorf

Hoflein Hagenbrunn Sollenau
Petronell-Carnuntum Hausleiten Theresienfeld
Rohrau Korneuburg Wéllersdorf-
Scharndorf Langenzersdorf Steinabruckl
Trautmannsdorf Sierndorf Ebergassing

an der Leitha Paudorf Fischamend
Aderklaa Laa an der Thaya Gerasdorf bei Wien
Andlersdorf Mistelbach Himberg
Deutsch-Wagram Poysdorf Klein-NeusiedI
Eckartsau Staatz Klosterneuburg
Engelhartstetten Stronsdorf Lanzendorf
Ganserndorf Wilfersdorf Leopoldsdorf
Glinzendorf Achau Maria-Lanzendorf
Grop-Enzersdorf Biedermannsdorf Rauchenwarth
Grophofen Brunn am Gebirge Schwadorf
Haringsee Guntramsdorf Schwechat
Lassee Hennersdorf Zwdblfaxing
Leopoldsdorf im Laxenburg Echsenbach
Marchfelde Miinchendorf Grop Gerungs
Mannsdorf an Voésendorf Zwettl-Nieder-
der Donau Osterreich

Wiener Neudorf
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Ausbau der Informations- und Beratungsangebote

Mapnahmen zur Feinstaubreduktion bei Landesbauten

Verankerung hoher energetischer und 6kologischer Standards im Baurecht
Neubau- und Sanierungsférderung

Sanierungsoffensive im Bereich Nicht-Wohngebdaude fiir Unternehmen
Feinstaubreduktionsmafinahmen bei Gebauden der Gemeinden

Energieerzeugung und Verteilung
Alternativenergie
Feinstaubreduktion bei Industrie und Gewerbebetriebe

Okologisierung im Beschaffungswesen von Fahrzeugen

Straflenreinigung

Optimierung des Streusplittmanagements

Feinstaubvermeidung (nicht-pyrogen) alternativ

Baustellen-Staubmanagement

Verkehrstelematik

Mobilitatsmanagement und Mobilitatsberatung

Spritsparen

Information von Besitzern schadstoffreicher Fahrzeuge

Forcierung von alternativen Antrieben

Weiterer Ausbau und qualitative Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs
Richtlinien und Grundlagen fiir die Raumordnung hinsichtlich Verkehrsreduktion
Offensives Mobilitatskonzept zur Férderung des Alltagsradverkehrs und Fupgangerverkehrs
NO-Giiterverkehrsinitiative

Einschrankung fir Einsatz von LKW

Staubvermeidung bei landwirtschaftlichen Flachen und Tatigkeiten
Viehhaltung
Verbesserung des Diingermanagements
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Der Hausbrand ist in Niederdsterreich eine wesentliche Quelle fiir die Feinstaubbelastung im
Winter. Emissionen von Feinstaub kénnen zum einen durch Energiesparen und zum andern
durch richtiges Heizen reduziert werden. Daher reichen die Mapnahmen in diesem Sektor
von Information liber Férderungen fiir Private, Gemeinden und Betrieben bis zu rechtlichen
Umsetzungen von besseren Emissionsstandards.

Im Rahmen der Energieberatung NO werden fiir Heizungsbetreiber kostenlose Informatio-
nen zum Thema Heizen angeboten. Die Beratung soll auch iber den richtigen Einsatz von
Brennstoffen informieren. Durch richtiges Heizen werden Feinstaubemissionen, aber auch
Heizkosten reduziert.

Im Zuge der Energieberatung werden Tipps zum richtigen Heizen und Betrieb von Heizkes-
sel gegeben, auerdem werden in enger Zusammenarbeit mit den Rauchfangkehrern Bera-
tungen im privaten Bereich fiir den richtigen Betrieb des Heizkessels durchgefiihrt.

Schaffung von Kooperationen mit Wirtschaftspartnern, NGOs und anderen zur Nutzung
von Synergien bei Beratungsangeboten
Beratungsangebote fiir spezielle Zielgruppen

- Musterausschreibungsunterlagen
Checklisten

- verbesserte Bauliberwachung

- Einflhrung eines Qualitatsclusters

Aufbauend auf dem bestehenden Angebot sollen in Kooperation mit der Wirtschaftskammer
NO/zustdndigen Innungen, dem Bau.Energie.Umwelt Cluster NO zusétzliche Weiterbildungs-
angebote geschaffen werden. Dabei sollen auch neue Zielgruppen angesprochen werden
z.B. planende und ausfiihrende Unternehmen (Architekten, Baumeister, Technologieliefe-
ranten, ausfihrende Gewerke).

Wichtige Themen sind beispielsweise:

- Energieeffizientes Sanieren und Bauen

- Einsatz von erneuerbaren Energietragern

- Energieeffizienz in der Haustechnik

- Qualitatssicherung



Die MaBnahmen zur Reduktion bei Landesbauten umfassen sowohl die Errichtung

der Gebaude, die Energieversorgung und Energieeffizienz als auch die Nutzung von

Solar- und Photovoltaikanlagen. Beim Bau von Landesgebduden soll durch optimiertes
Baustellenmanagement fiir Arbeitsprozesse, Maschinen und Gerdte eine Staubreduktion
erreicht werden. Durch die Anwendung des Pflichtenhefts ,,Energieeffizienz” wird eine
Reduktion des Primadrenergiebedarfes, Reduktion des allgemeinen Bedarfes an elektrischer
Energie sowie verstarkter Einsatz dkologischer Baustoffe erreicht.

Nach Vorbild der Schweizer Baurichtlinie sollen bei der Ausschreibung stauboptimiertes
Baustellenmanagement und Ausfiihrung beriicksichtigt werden.

Bei Baustelleneinrichtung, Baustellenausfiihrung wird durch Umsetzung des Pflichtenhefts
feinstaubarm gearbeitet.

Bei jedem Bauprojekt soll gepriift werden, ob eine Sanierung aus Passivhausstandard tech-
nisch und wirtschaftlich sinnvoll ist.

Verpflichtende Dokumentation der eingesetzten Beleuchtungskérper

(Zahl, Lichtstrom, etc.) bei Sanierungs- und Bauvorhaben

- Umsetzungskonzepte fiir den Einsatz energiesparender Leuchten und Lampen im
Bestand bei Sanierungs- und Bauvorhaben

- Koppelung des Einsatzes von Dekorationsbeleuchtung (Weihnachtsbeleuchtung)
an Energieeffizienzkriterien.

Verwendung fiir Schulungszwecke und weitere Publikationen.

z.B. Tage der offenen Tir fiir Gebdude im Wirkungsbereich der LAD3
- Begriinung von Fassaden



Forschungsobjekt Landesgebdude

z.B. Photovoltaikanlage im Regierungsviertel

Laufende Anpassung der Bautechnik-VO an den Stand der Technik zur Reduktion der Fein-
staubemissionen und Heizkosten. Moderne Heizkessel mit hohen Standards tragen wesent-
lich zur Reduktion von Emissionen bei.

Umsetzung der Osterreich weiten Vereinbarung {iber das Inverkehrbringen
von Kesselanlagen.

- dezentrale Energieversorgungssysteme auf Basis erneuerbarer Energietrager
- KWKs
- Einsatz von Nah- und Fernwarme

Einsatz von qualitatsgesicherten Software-Tools
- Stichprobenartige Kontrolle der Einhaltung der Standards
(Gutesiegel/Blower-Door-Test,...,)



Die Emissionsminderung kann nur durch Anhebung der thermischen Sanierungsrate
erreicht werden. Deshalb soll der Anteil der Férdermittel fiir die Gebdudesanierung
weiterhin hoch bleiben. Die Férderung muss auch zu einer feinstaubreduzierten
Warmeerzeugung beitragen. Diese haben die Férderung fir Solar- und neue Warmepumpen-
und Heizkesselanlagen beinhalten. Beim Neubau sind v.a. Passivhauser zu bevorzugen.
Diesem Vorhaben wird durch Anpassung des Punktesystems in der Wohnbauférderung
Rechnung getragen.

Das Punktesystem der Wohnbauférderung wird adaptiert.

Das Punktesystem der Wohnbauférderung wird adaptiert.

(Doppelhduser, Reihenhduser, Mehrfamilienhduser) und von Gebdudeorientierungen, die

eine aktive oder passive Nutzung der Sonneneinstrahlung erméglichen
(,,solarorientiertes Bauen").

Das Punktesystem der Wohnbauférderung wird adaptiert.

Anreize fiir Sanierungen von bestehenden Nicht-Wohngebduden sowie fiir die Anschaffung
flr neue Heizanlagen fiir Betriebe.

Forderung in der betrieblichen Umweltférderung bis zu 30% der umweltrelevanten Kosten.



Das Erreichen eines definierten Energiebedarfs ist Voraussetzung fir die
Investitionsférderung.

auf den Dachflachen von Betriebsgebauden.

Férderung in der betrieblichen Umweltférderung.

Unterstiitzung der Gemeinden durch Beratungs- und Férderangebote des Landes zur
Effizienzsteigerung der Gebaude bzw. Umstellung der Heizsysteme.

Férderungen fiir Gemeinden beim Ankauf von modernen Heizsystemen.

Fiir das Erreichen von Férderungen ist das Setzen von Energieeffizienzmapnahmen
notwendig.

Die Energieberatung unterstiitzt die Gemeinden mit Hilfe der Energiebuchhaltung im
Bereich der effizienten, intelligenten Energienutzung.
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Die Steigerung von Wirkungsgraden, Vermeiden von Einzelheizungen und Energieerzeugung
durch alternative Energietrager reduzieren Emissionen von Feinstaub.

Das Sensibilisieren fiir ,,Feinstaubarmes" Arbeiten ist ein wesentlicher Faktor auf dem Weg
zu einer besseren Luft.

Verdichtung bzw. Erweiterung von Fernwdarme aus erneuerbaren Energietrdagern (Biomasse,
Biogas, Geothermie). Die Energieproduktion durch geordnete Verbrennung in stauboptimier-
ten Grof3anlagen senkt die Feinstaubemissionen nachhaltig.

Die Nahwdarme wird aus erneuerbaren Energietragern (Biomasse, Biogas, Geothermie) ge-
wonnen. Durch Energieproduktion in stauboptimierten Grof3anlagen kénnen der Einsatz von
Einzel6fen reduziert werden.

Unterstiitzung dezentraler Biomasse KWK Anlagen im kleinen Leistungsbereich.

Unterstiitzung von Projekten zur effizienten Nutzung von industrieller Abwarme, die eine
signifikante Effizienzsteigerung bewirken kénnen.

Die Nutzung von Alternativenergie kénnen zur Feinstaubreduzierung beitragen. Die Map-
nahmen umfassen sowohl Anlagen-Férderungen (z.B. Kleinwasserkraftwerke) als auch die
Férderung von Forschung und Entwicklung von Anlagen zur Nutzung alternativen Energie-
qguellen (z. B. Windmethan).

Unter Berilicksichtigung 6kologischer Belange, Steigerung des Wirkungsgrades von beste-
henden Kleinwasserkraftwerken (Modernisierung, Automatisierung und Optimierung).



Nachhaltige Bereitstellung des Energietragers Methan und Einspeisung in bestehende
Systeme.

Reduktion von Feinstaubemissionen bei Industrie- und Gewerbebetieben v.a. bei den nicht-
pyrogener Emissionen (Schittgutumschlag und Befestigung von Wegen). Durch Energie-
effizienzmaBnahmen sowie Nutzung betrieblicher Abwarme von Betriebe sollen ebenfalls
die Feinstaubemissionen gesenkt werden.

Aufbauend auf dem bestehenden Angebot sollen in Kooperation mit der Wirtschaftskammer

NO/zustdndigen Innungen, Schwerpunktaktionen zum ,,Staubfreien Arbeiten erfolgen.

Im Rahmen der Okomanagementférderung.

Im Rahmen von Okomanagement.
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Bereich Land- & Forstwirtschaft

Die Feinstaubemissionen aus der Land- und Forstwirtschaft entstehen vor allem bei

der Feldbearbeitung, aber auch durch Winderosion. Durch die Viehwirtschaft werden
Vorlaufersubstanzen fiir Feinstaub produziert. Mit Hilfe der Mafnahmen im Bereich der
Bearbeitung, Begriinung und Viehzucht werden direkte Feinstaubemissionen vermieden und
Vorlaufersubstanzen verringert.

Staubvermeidung bei landwirtschaftlichen Flachen und Tatigkeiten
Winderosion und diffuse Emissionen von Feinstaub tragen in den landlichen Regionen
unseres Landes zu einem Teil der Belastungen bei. Durch Sensibilisierung fiir den richtigen
Zeitpunkt der Feldbearbeitung, Begriinung von Feldwegen etc. werden die Flachen fir
Feinstaubemissionen verringert.

VERRINGERUNG DER STAUBEMISSIONEN BEI DER FELDBEARBEITUNG UND DER ERNTE, Z.B. DURCH
BODENSCHUTZBERATUNG

Durch Information und Beratung wird Bewuptseinsbildung, Feldarbeiten méglichst
feinstaubarm durchzufiihren, erreicht

EINHAUSUNGEN ZUR VERMEIDUNG DIFFUSER EMISSIONEN DER LANDWIRTSCHAFT IM BEREICH
SCHUTTGUTUMSCHLAG

Bei Neubauten und Sanierungen werden Vorrichtungen und Einhausungen vorgesehen,
um diffuse Emissionen bei der Manipulation zu verringern.

BEGRUNUNG VON SCHWARZBRACHEFLACHEN ZUR VERMEIDUNG VON WINDEROSION

FORDERUNG VON FELDRAINEN UND HECKEN, FELDWEGEN MIT PFLANZENDECKE ZUR VERMEIDUNG
VON WINDEROSION



Viehhaltung

Durch die Viehhaltung entstehen vor allem Vorlaufersubstanzen, die durch chemische
Umwandlung in Partikel umgewandelt werden. Die Abdeckung von Giillelagern ist da ein
wesentlicher Schritt fir die Vermeidung und Verringerungen dieser Substanzen.

MINDERUNG VON NH3 (AMMONIAK) DURCH ABDECKUNG VON GULLELAGER
Neubauten von Fliissigmistbehdlter werden mit baulichen Abdeckungen oder natiirlichen
Schwimmdecken versehen.

OPTIMIERTE BE- UND ENTLUFTUNGSMETHODEN UND EINBAU VON FILTERN BEI EMISSIONSMINDERNDEN
STALLNEU- UND -UMBAU
Bei Neubauten wird verstarkt auf emissionsmindernde Ausfiihrung geachtet.

Verbesserung des Diingermanagements
Die Verbesserung des Diingemanagements tragt wesentlich zur Verringerung von
Vorldufersubstanzen bei.

ZEITNAHE EINARBEITUNG VON DUNGEMITTEL
Durch das rasche Einarbeiten des Diingers werden Emissionen von
Vorlaufersubstanzen verringert.

BODENNAHE GULLEAUSBRINGUNG
Férderung der Anwendung neuer Technologien, die das Ausbringen von Giille in Bodenndhe
ermdglichen, wodurch Emissionen von Vorldufersubstanzen verringert werden.
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Neben den direkten Feinstaubemissionen aus den Motoren, tragen im Bereich Verkehr vor
allem die Wiederaufwirbelung und der Abrieb einen wesentlichen Betrag zur Entstehung bei.
Ein wesentliches Ziel dieser Mapnahmen ist neben der Erneuerung der Fahrzeugflotten vor
allem die Vermeidung von Fahrten und Anderung des Mobilitdtsverhaltens.

Das Land erklart sich bereit, beim Neukauf von Fahrzeugen fiir den Landesdienst Dieselfahr-
zeuge mit Partikelfilter, bei LKW die héchstmdgliche verfiigbare EURO-Norm (dzt. EURO 5)
und KFZ mit Alternativantrieb anzuschaffen. Die Mainahmen hat Vorbildwirkung fir priva-
te und gewerbliche Fahrzeugbetreiber. Weiters werden Anreizsysteme fiir Gemeinden und
Kommunen geschaffen, KFZ mit alternativen Antrieben oder Kehrmaschinen mit geringen
Feinstaubemissionen anzuschaffen.

Ergénzen der landeseigenen Flotte durch Fahrzeuge mit alternativem Antrieb,
z.B. Elektrofahrzeuge.

Das Land erklart sich bereit, beim Neukauf von Fahrzeugen fiir den Landesdienst LKW mit
der bestmdéglichen Antriebstechnik anzuschaffen.

Die Anschaffung und der Einsatz von Elektrofahrzeugen im Landesdienst werden fortge-
setzt und intensiviert.

Verstadrkte Strafenwasche, vorrangige Behandlung von Hauptverkehrsrouten und Strafen in
Wohngebieten in Abstimmung der Straf3enerhalter.

Das rasche Einkehren von Streusplitt tragt wesentlich zur Reduktion von Feinstaub im
Frihjahr bei.



Verringerung der Aufwirbelung von Staub durch raschere Beseitigung des Kehrgutes. Er-
reicht wird dies durch Verwendung von feinstaubreduziertem Streumaterial, Durchfiihrung
von Zwischenreinigungen entsprechend der Witterung. Reduzierung von Streuung in Zone
30 nach Mafgabe der rechtlichen Randbedingungen.

Prifung von alternativen Streumitteln zum Einsatz in der Straenverwaltung.

Die Menge an eingesetzten Streumaterial kann unter Ausnutzen der rechtlichen
Rahmenbedingungen reduziert werden.

Das Land erklart sich bereit bei Neuanschaffung von Kehrmaschinen mit geringen
Emissionen anzukaufen.

Durch Pflanzung von Baumen, Begriinung von Fassaden entsteht eine filternde Wirkung, die
Feinstaubauswirkungen verringert. Bei GroBveranstaltungen werden unbefestigte Zufahrts-
strafien, Parkplatze befestigt, Shuttledienste reduzieren den Individualverkehr.

Die Anpflanzung wirkt nicht auf die Entstehung von Feinstaub, kann aber sehr wirkungsvoll
filtern. Bei Planung von Strafen oder Neugestaltung von zentralen Platzen in Ballungsrau-
men wird verstarktes Augenmerk darauf gelegt.

Individualfahrten werden dadurch vermieden, griinraumreiche und versiegelungsarme Sied-
lungsformen, Dach und Wandbegriinungen reduzieren und filtern Feinstaub.

Durch Erhaltung der Straf3en wird der Abrieb vermindert.

Fahrbewegungen auf geschotterten Straf3en und Parkplatze verursachen Feinstaub.
Durch Befestigungen und aufbringen von CMA als Staubbinder werden diese Emissionen
verringert.



NO Feinstaubrichtlinie fiir Strapenbauten: Ausarbeitung einer Richtlinie fiir Feinstaub-
Reduktionsmafnahmen bei der Planung und Ausschreibung des Strafenbaus. Optimiertes
Baustellenmanagement fir Arbeitsprozesse, Maschinen und Gerdate, Ausschreibungen und
Bauausfiihrung nach dem Vorbild der Schweizer Baurichtlinie.

Nach Vorbild der Schweizer Baurichtlinie sollen bei der Ausschreibung stauboptimiertes
Baustellenmanagement und Ausfiihrung beriicksichtigt werden.

Durch Vermeidung/Verminderung von Stop and Go Verkehr werden Emissionen vermindert
und die Immissionsbelastung abgesenkt.

Durch Einsatz von Telematik werden Staus reduziert, Fahrgemeinschaften geférdert und
Offentlicher Verkehr geférdert.

Echtzeitinformationen und kurzfristige Verkehrsprognosen erméglichen kurzfristige Adap-
tierungen der Wahl fiir den eigenen Verkehrsweg.



Durch verstarkte Bewusstseinsbildung und Beratung wird eine Emissionsminderung erzielt.
Erreicht wird das durch flichendeckende Mobilitdtszentralen, Mobilitdtsberaterinnen, OPNV
Schnuppertage, Behérdenwege online, Fahrgemeinschaftsinitiativen, Car Sharing (mit Er-
laubnis der Busspurbenutzung), Kennzeichnung von Neu-PKW nach kilometerspezifischen
Emissionen, Verkehrserziehung, Hinweise auf die Transportintensitdt von Produkten durch
den Lebensmittelhandel, kostenloses Parken, Car Pooling.

Betriebe werden bei der Umsetzung von Fuhrparkmanagement und Einfiihrung von volums-
sparender Verpackung unterstiitzt.

Zur Verfiigung stellen von Standflachen in NO (Park&Drive) und Kooperation mit den OBB
zur Errichtung von Car-Sharing-Standorten an Bahnhaltestellen.

Bewuftseinsbildende Manahmen und Informationsmanagement zur Senkung des
Treibstoffverbrauches; Wettbewerb ,,Spritsparend fahren”, Verankerung in Fahrschulen und
bei DienstKFZ (auch LKW), Spritsparaktionen und Informationen liber Spritsparkurse.

Verankerung des Spritsparens bei Fahrpriiferinnen und Lenkerinnen von Dienstkraftwagen
in NO z.B. bei Ausbildung, Informationsarbeit und Handbiichern.

Landesbedienstete, Berufsfahrerinnen, Fahrlehrerinnen, Buslenkerinnen



Bewusstseinsbildung im Rahmen der §56-Uberpriifung. Durch verstarkte Vorladung
von ,alten” Fahrzeugen fiir eine Abgaskontrolle werden emissionstechnisch schlechte
Fahrzeuge kontrolliert und gegebenenfalls aufer Betrieb genommen. Kontrolle der
Einhaltung von Emissionsstandards (Abgasradar und Priifzug vorort).

Bewusstseinsbildung im Rahmen der §56-Uberpriifung, Erfahrungsgeméap wird ein
gewisser Prozentsatz der alten PKWs, die vorgeladen werden, gleich abgemeldet und so
aus dem Verkehr gezogen. Alte, schlecht gewartete PKWs tragen lberproportional zu
Emissionen bei.

Durch den Ausbau von E-Tankstellen in Niederdsterreich, Forcierung der Anschaffung

von Fahrzeugen mit Alternativantrieben im Privatbereich, durch vermehrten Einsatz von
E-Fahrzeuge in Mobilitatszentralen, Parkgebilhrenreduktion fiir alternative Fahrzeuge,
Ausnahmen bei IG-L-Fahreinschrénkungen, durch Offentlichkeitsarbeit fiir die Umstellung
der landwirtschaftlichen Nutzfahrzeuge mit alternativen Antrieben werden Emissionen
reduziert und eingespart.



Durch Attraktivierung des OPNV wird eine Verkehrsreduktion erreicht. Eine Tarifreform fiir
die gesamte Ostregion zur Schaffung eines einheitlichen Verbundtarifes, der Ausbau von
Park and Ride-Anlagen zur Verkehrsreduktion tragen dazu bei. Die Bewusstseinsbildung bei
Eltern erfolgt in vielen Fallen auch lber die Kinder, daher wird eine attraktive Gestaltung
des OV fiir Kinder und Jugendliche umgesetzt.

Ausdehnung bedarfsorientierter Angebote wie Nacht-, Freizeit- und Wochenendbusse,
Anrufsammeltaxis, Verbesserung der OV-Haltestellen-ausstattung, und -zugénglichkeit,
Verknipfung mit Park & Ride und Bike& Ride.

(z.B. im Rahmen der Pendlerhilfe)

(Mapnahmen in den Bereichen ,,Angebotsausweitung und -verdichtung”, ,,Moderne
Fahrzeuge”,, Haltestellenausstattung”, usw.)

Jeder Standort muss auf eine eventuelle Ausdiinnung bestehender Linienbus-Verbindungen

untersucht werden.

Im Rahmen der NO Card, Semestertickets werden Vergiinstigungen fiir Jugendliche bzw.
Reisen mit Kindern angeboten.



Die Emissionsminderung wird durch Verkehrsreduktion durch raumordnerische Vorgaben
erreicht. Durch Entwicklung eines Kriterienkataloges und Bewertungsinstrumentes fir
nachhaltige Raumordnung, verstarkte Wirtschaftsraumplanung, verstarkte Betrachtungen
zukiinftiger Immissionssituationen, Vermeidung verkehrerzeugender Standorte werden
bereits im Vorfeld Bedingungen geschaffen, die auf eine Emissionsminderung abzielen.

Pilotprojekte fiir shared spaces, fiir ein gleichberechtigtes Beniitzen des Strafenraums
durch Autofahrer, Radfahrer und Fu3gdnger.

Ausbau des Radverkehrs durch Beratung der Gemeinden bei radfahr- und
fupgangerfreundlichen Gestaltung von gemeindeeigenen Verkehrswegen, bei Ausbau des
Angebotes an Leihfahrradern. Erreicht wird dies durch Férderung bei infrastrukturellen
Mapnahmen und durch Bewusstseinsbildung.



Eine Emissionsminderung wird durch z.B. Spritsparen im Strapengiiterverkehr, Einsatz
alternativer Antriebe, Bewuptseinsbildung, Gliterverlagerung auf Schiene und Wasserweg
Leerfahrtenreduktion erreicht.

Effiziente Nutzung bestehender Anschlussbahnen Attraktivierung bestehender
Regionalbahnen fiir den Giterverkehr, ,schwimmende Landstrape”.

Die Anzahl der dlteren LKWs geht zwar kontinuierlich zuriick, allerdings tragen sie
Uberproportional viel zu den Emissionen von Feinstaub bei.

Das Inkrafttreten der zeitlich abgestuften Verbote wird in der Verordnung festgelegt.
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Gemafp §9aAbs. 3 IG-L sind im Programm Angaben gemap Anhang XV Z 7 bis 9 der
Richtlinie 2008/50/EG aufzunehmen.
Anhang XV Z 7 bis 9 lauten:

Angaben zu den bereits vor dem 11. Juni 2008 durchgefiihrten Mafnahmen oder
bestehenden Verbesserungsvorhaben

Ortliche, regionale, nationale und internationale Manahmen

festgestellte Wirkungen

Angaben zu den nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie zur Verminderung der
Verschmutzung beschlossenen Mafinahmen oder Vorhaben
Auflistung und Beschreibung aller in den Vorhaben genannten Mainahmen
Zeitplan fir Durchfihrung
Schatzung der angestrebten Verbesserung der Luftqualitat und der fur die
Verwirklichung dieser Ziele veranschlagten Zeitraumes

Angaben zu den geplanten oder langfristig angestrebten Mainahmen oder Vorhaben

Im Jahr 2005 wurde von der Niederdsterreichischen Landesregierung ein Feinstaubpaket
erstellt, das 22 Mapnahmen aus verschiedenen Verursachersektoren enthielt. Zusatzlich
wurde im Jahr 2006 eine Mapnahmenverordnung erlassen.

Das Mafinahmenpaket umfasste folgende Mainahmen:

Anschaffung von Diesel-Kfz mit Partikelfilter, EURO 4-LKW und Gas-Kfz

fir den Landesdienst

Foérderung von Nutzfahrzeugen und Reisebussen mit reduziertem Feinstaubausstof
Forcierung der Anschaffung von Gasfahrzeugen im Privatbereich

Férderung von PM10-relevanten Mapnahmen in Gemeinden

Verstarkte Kontrollen von Heizungsanlagen - Heizkesselvignette

NO Energieberatung - Info-kampagne zum richtigen Heizen

Férderung des Ersatzes alter Heizungsanlagen durch moderne Heizsysteme
in Gewerbebetrieben

Reduktion von Feinstaubemissionen bei Industrie- und Gewerbebetrieben
NO Feinstaubrichtlinie fiir Landesbauten



Optimierung der Strapenstreuung und der Splittbeseitigung

Anschaffung von ,,Feinstaub’-Kehrmaschinen zur Splittbeseitigung fiir

den Landesstrapendienst

Pilotversuch fiir intelligente Verkehrssteuerung zur Feinstaubreduktion
Initiative zum Ersatz alter Festbrennstoff-Einzel6fen durch moderne
Heizsysteme im privaten Bereich

Vermehrter Einsatz von Fernwarme

Umsetzung der Klimastrategie im Raumwarmebereich zur Schadstoffreduktion
und Verbesserung der CO2-Bilanz

Férderung des dffentlichen Verkehrs durch die NO Nahverkehrsfinanzierung
Ausbau von Park and Ride-Anlagen zur Verkehrsreduktion
Verkehrssparaktionen zur Reduktion von Schadstoffen

Richtlinien und Grundlagen fiir die Raumordnung hinsichtlich Verkehrsreduktion
Umsetzung der BAT-Dokumente (bester Stand der Technik) bei der
Grofindustrie

Offensives Mobilitatskonzept zur Férderung des Alltagsradverkehrs

Aktionen zur Senkung des Treibstoffverbrauchs

Die Niederdsterreichische Sanierungsgebiets- und Mainahmenverordnung
Feinstaub (PM10) sieht Mapnahmen fiir folgende Verursachergruppen vor:

Maschinen, Gerate und sonstige mobile technische Einrichtungen (Anlagen

gemap § 2 Abs. 10 Z. 2 IG-L) mit Dieselmotoren mit einer Leistung von mehr

als 18 kW (Festschreibung von Dieselpartikelfiltern. Diese Maflnahme tritt mit
01.01.2011 in Kraft)

Mapnahmen fiir Streumittel (Vorschreibungen fiir Gréfe und Material der
Streumittel sowie zur raschen Reinigung)

Mapnahmen fiir Schiittgiiter (méglichst geringe Fallhéhe beim Abflillen von
staubenden Giitern aus Silos)

Mapnahmen fiir Garrickstéande (Abdeckung von Endlagern fiir Garriickstande

von Biogasanlagen, die nicht ausschlieflich nachwachsende Rohstoffe verwenden)
Fahrverbot von Lastkraftwagen und Sattelzugfahrzeugen, die vor dem 1.

Janner 1992 erstmals zum Verkehr zugelassen worden sind (mit bestimmten
Ausnahmen. Die Malnahme trat mit der Novelle zur Mafnahmenverordnung im Juni
2008 in Kraft)

Die Mapnahmen der Verordnung hatten und haben ihre Giiltigkeit in den ausgewiesenen
Sanierungsgebieten, die MaBnahmen des Paketes wurden in ganz Niederdsterreich
umgesetzt.



Die Wirkung der Mapnahmen ist vor allem emissionsseitig feststellbar, da laut Angaben des
Umweltbundesamtes die Emissionen von PM10 in den Jahren 2005 bis bis 2010 um 3,5 %
gesunken sind. Immissionsseitig ist kein einheitlicher Trend fiir den Beobachtungszeitraum
2003 bis 2012 feststellbar, da die Hé6he der Belastungen sehr stark von der Witterung

und damit von Importen aus dem benachbarten Ausland abhangt. Gleichzeitig muss aber
betont werden, dass der Jahresmittelwert flir Feinstaub in Niederdsterreich seit Beginn der
Messungen nicht iberschritten wurde.

Auflistung und Beschreibung aller in den Vorhaben genannten Malnahmen

Das Mapnahmenpaket, das 2006 in Kraft gesetzt wurde, wird nun mit dem vorliegenden
erneuert und ausgeweitet. Die genaue Beschreibung der Mapnahmen findet sich in den
vorangegangenen Abschnitten.

Zeitplan fir Durchfihrung

Die Umsetzung ist fiir die Jahre 2013 bis 2016 im gesamten Landesgebiet vorgesehen,
sofern in der Verordnung kein anderer zeitlicher und raumlicher Geltungsbereich
definiert ist.

Schatzung der angestrebten Verbesserung der Luftqualitdt und der fir die
Verwirklichung dieser Ziele veranschlagten Zeitraumes

Die detaillierten Auswirkungen auf die Immissionen lassen sich aufgrund der Komplexitat
der Zusammensetzung von Feinstaub und der meteorologischen Zusammenhdnge kaum
abschatzen. So reduzieren regional gesetzte Mapnahmen zur Emissionsminderung

die liberregionale Vorbelastung, die bei PM10 sehr hoch ist, nicht. Weiters unterliegen
emittierte Schadstoffe im Zuge ihrer Ausbreitung und Verdiinnung zum teil komplexen
chemischen und physikalischen Verdnderungen. Der grofe Einfluss der meteorologischen
Randbedingungen auf die Immissionen tragt ebenfalls dazu bei, den Riickgang der
Immissionen aufgrund der gesetzten Mainahmen nicht exakt zu quantifizieren. Dies gilt
insbesondere hinsichtlich der Grenzwertiiberschreitungen fiir den Tagesmittelwert fir PM10

Unter Berilicksichtigung all dieser Umstdande kann man davon ausgehen, dass bei
Umsetzung der bereits laufenden und der zu beschliefenden Malnahmen der Grenzwert
der EU (maximal 35 TMWs {iber 50 ug/m?3) eingehalten werden kann. Diese Prognose basiert
auf der Annahme, dass die Fernverfrachtung, aufgrund der Umsetzung von EU-Vorschriften
in unseren Nachbarldandern, zuriickgeht. Mit den gesetzten Mapfnahmen ist das Einhalten
des 6sterreichischen Grenzwertes nur unter giinstigen meteorologischen Bedingungen
maoglich.
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