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An den

Vorsitzenden der

ARGE Donaulander

Ministerprasident W. Kretschmann MdL
Richard-Wagner-Strafle 15

D -70184 Stuttgart 30.09.2015
Deutschland

Sehr geehrter Herr Ministerprasident,

an der Unteren Donau —vom Eisernen Tor bis zum Schwarzen Meer — gibt es auf der gesamten Linge
von 931 km gerade mal 6 Briicken. Dies er6ffnet die Chance, den Fluss im Durchschnitt alle 155 km zu
Uberqueren. Tatsachlich sind aber die Entfernungen dramatisch groRer: beispielsweise zwischen den
Briicken Vidin und Ruse betrdgt die Distanz 307 km und zwischen Ruse und Fetesti betragt die
Distanz rund 170 km. Auf diesen 470 km gibt es zusétzlich noch 4 Fahrbootverbindungen, die
gelegentlich 4 - 10 x am Tag in jede Richtung verkehren.

Entlang der Donau leben in den Stddten auf beiden Seiten der Donau rund 10 Mio. Menschen.

Sie kénnen sich vorstellen, dass hier fiir eine wirtschaftliche Entwicklung entlang der Unteren Donau
jede effektive Basis fehlt.

Zwischen der Eréffnung der Briicke in Fetesti im Jahr 1987 und der Briicke Vidin/Calafat im Jahr

2013 liegen 26 Jahre. Zurzeit gibt es weder in RO noch in BG konkrete Plidne fiir den Bau einer
weiteren Briicke — nur Gespriche !

Aus dieser Analyse heraus habe ich mit den betroffenen Stddten aus BG und RO eine Initiative
entwickelt, durch die gleichzeitig 12 neue Donauquerungen geschaffen werden sollen (Briicken oder
Tunnels).

Am 3. Juli haben sich die Biirgermeister getroffen und in Giurgiu eine Deklaration unterzeichnet, die
alle Institutionen und Gremien entlang der Donau und die EU Einrichtungen auffordern, diese
Initiative zu unterstitzen. Selbstverstandlich sind auch die Regierungen aus BG und RO eingebunden.

Getragen wird diese Initiative auch vom Rat der Donaustéddte, vom bulgarischen Verband der
Donaugemeinden und vom ruménischen Verband der Donaugemeinden.

Im Auftrag der betroffenen Stadte maéchte ich Sie bitten, diesen Fall in die ARGE Donaulidnder zu
bringen, damit wir von dort ebenfalls eine entsprechende Unterstiitzung erfahren.

Wir werden die 4. EUDSR-Konferenz dazu nutzen, dieses Anliegen in verschiedenen Foren
vorzutragen. Aus diesem Grunde habe ich organisiert, dass von der Unteren Donau rund 30
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Mit einer kleineren Gruppe (ca. 6-8 Biirgermeister aus BG und RO) wollen wir thnen am Rande der 4.
EUDSR-Konferenz diese Problematik in einem personlichen Gesprdch vortragen und wirden uns
freuen, wenn Sie dafiir ca. 30 Minuten erlibrigen kénnten.

Das Technologiezentrum Sofia Ltd. ist im Moment Initiator und Organisator der Initiative bis
entsprechende Strukturen geschaffen sind.

Gerne hdren wir von lhnen und verbleiben
mit "reundllchen GrifRen

e AL

Jur en Llsele

Geschaftsfiihrer
Technologiezentrum Sofia GmbH
Magnaurska Schkola Nr. 11

BG 1784 Sofia

Tel. 01575-269 49 58

Tel.+359 876 976 410

Anlagen:

Deklaration der Blirgermeister vom 3.7.2015
Prospekt Giber die Situation der Querungen an der Unteren Donau
Teilnehmerliste fir die 4.EUDSR-Konferenz
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Geschéaftsstelle der ARGE Donauldnder
NO — Landesregierung

Herrn Dr. Simon Ortner

Landhausplatz 1

A — 3109 St. Polten
30.09.2015

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Dr. Ortner,

ich habe heute Herrn Ministerprasident Kretschmann angeschrieben und flge lhnen
in der Anlage den Schriftwechsel bei.

Ich wiirde mich freuen, wenn unser Anliegen auf der Tagesordnung der ARGE Donaulander
einen entsprechenden Platz finden wiirde.

Mit freundlichen GriiRen aus Sofia
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Namensliste Teilnehmer an der 4. Konferenz EUDSR in 89073 Ulm

aus der Unteren Donau

Stand: 30. 09.2015
01.Lulica SILISTEANU Blirgermeister  Rast

02.lonele GLAVAN Bilirgermeister Bechet

03.Dragomir IONI Citymanager Bechet

04.Vlad Sorin GIGI Blirgermeiser Corabia

05.Florian NICOLAE Abgeordneter Nationales Parlament RO
06.Dr. Ladislau PICK Counciler of National Parlament

07.Alina MECLEA President NGO United Giurgiu

08.Gheorghe CATRINOIU  Biirgermeister Fetesti
09.Tudor NADRAG Blirgermeister Harsova
10.Costel CHERAN Citymanager Harsova
11.Aurel SIMIONESCU Biirgermeister Braila

12. A. Juliana Florinella NAGO - Leiterin Verwaltung
13.Marius STAN Blrgermeister Galati

14.Costel HANTA Director Co Galati

15.Aurel VLAICU Citymanager Galati

16.Elena NASTASE President NGO Galati 2020
17.Camelia EPURE President NGO Centrul de Resurse

18.Cristina MUCILEANU  City Tulcea

19.Gabriel BULBOACA Technologycenter Galati
20.Alex IORDANESCU Giurgiu TV- Team

21.Razvan ALBU Giurgiu TV- TEAM

22.Rosen DOBREV, Biirgermeister Oryachovo

23.Maria TZANKOVA Manager ADO-Ass.Danube Cities
24.Nina ALEXANDROVA Technologycenter Sofia

25.Elena KORTEL Bulgarisches Nationales Radio

26.Prof. Sever AVRAM Prasident RO-Gemeindeverband
27.Sandu ZAMFIRESCU Director CLDR

28. Rosen DOBREV, Biirgermeister Oryachovo

29. Paul RUSU, Safetech.RO

30. Anatol OPREA, Safetech. RO

31. Victor GANSAC, Safetech.RO

32. Mariana Mircea

33. Cristiana SARBU, NGO Safetech, RO

34. Jiirgen EISELE Organisator/Geschaftsfiihrer TZ
35.Mariyana HAMANOVA Vizeprasident BG-RO Handelskammer
36.Daniel DRAGULIN Blrgermeister Calarasi

37.Frau Luminita Trifu Gemeindesekretdrin
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COMPOSITION OF TRAFFIC
INFRASTRUCTURE AT THE LOWER DANUBE

Subject: Danube-traverses

A proposal for the entry in the EFSI-Fond European Fond for strategically investments - 2015

The lower Danube

The area of the lower Danube starts in Drobeta Turnu Severin (RO) and is 931km along the river. This area in-
cludes the countries Serbia, Romania, Bulgaria, Moldova and the Ukraine.

Eor the future: positive thinking

The largest issues along the Danube are: emigration {(effects all ages); due to aging of the villages the social
and municipal infrastructures collapse; negative employment creation in the industry, trade and craft; negative
thinking and publishing for example: “we are the poorest region in Europe”;

On top of it is the most important issue the lack of transport infrastructure!

There is an incomplete road system; bad railways; missing connections for tourists and a lack of traverses.

New Danube-traverses are the key to success

The aim of this elaboration is to show the situation of the Danube-traverses as they are at the moment in the
area of the lower Danube.

These missing traverses are the reason why there is no economic growth for 25 years which causes the out-
comes as mentioned. In this zone of interest are living around 1.5 Million people on the Bulgarian side and
approx. 6 Million people on the side of Romania.
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Danube-traverses

BRIDGE

The international waterway of the Danube goes from Kelheim in South Germany to Sulina in Romania at
the Black Sea Coast. This is a distance of 2°'414.72 km with totally 130 bridges. More than 180 bridges are
in the area of 430km between Donaueschingen to Kelheim. In the upper Danube area is on average all 7
kilometres a bridge. In the lower Danube it takes all 155km to find a crossing.

Sector Number of bridges  Concentration of the bridges
Upper Danube (Kelheim ~ Gényu) 624 km 88 7.1 km
Middle Danube (Gényii-Turnu-Sev.) 860 km 32 26.9km
Lower Danube (Turnu Severin-Sulin.) 931 km 6 155.2km
Waterway Danube (Kelheim - Sulina) 2415 km 126 19.2 km

On the lower Danube, which is 931km long, are totally 6 Danube-traverses which are fix.
Fier 1 (barrage) Kladowo -Drobeta T.Severin (SRB-RO)

fFier 2 (barrage) Negotin — Garia Mare (SRB-RO)

Bridge of Europe Vidin - Calafat (BG-RO)

Bridge of Peace Ruse - Giurgiu (BG-RO)

Bridge Fetesti - Cernavoda (RO-RO)

Bridge Giurgen - Harsova (Ro-RO)

In conclusion there is on average every 155 km a traverse.

If you p:ut the traverses into a table with the distances

it looks really dramatic.

Distance in km
Fier 1 to Fier 2 Approx. 60 ki
Fier 2 to Vidin / Calafat Approx. 60 km
Vidin/Calafat to Ruse/Giurgiu Approx. 307 km
Ruse/Giurgiu to Fetesti/Cernov. Approx. 170 km
Fetesti/Cern. To Giurgen/Harsova Approx. 50 km
Giurgen/Harsove to Tucea (Start of Danube Delta) Approx. 180 km (without bridge)
Tulcea to Sulina (Black Sea) Approx. 80 km (without bridge)

In the Rhine

The Rhine goes from Konstanz to the North Sea. This river is 1°000 km long and there are 118 bridges which are
crossing the Rhine, Most of these bridges are new because in the area from Basel to the North Sea most of the
bridges were destroyed during the Second World War.

The population has the chance to cross the river every 8.47 km.

FERRY BOAT

There are several connections with a ferry boat in the lower Danube area:

Oriachovo (BG) - Bechet (RO) approx. 110 km from Vidin/Calafat and approx. 170 km to Ruse/G.
Nikopol (BG) - Turnu Magurele (RO) approx. 180 km from Vidin/Calafat and approx. 90 km to Ruse/G.
Svishtov (BG) — Zimnicea (RO) approx. 215 km from Vidin/Calafat and approx. 55 km to Ruse/G.
Silistra (BG) — Calarasi (RO) approx. 100 km from Ruse/Giurgiu

Ferry boat approx. 30 km to Calarasi via Borcea

Ferry boat Cerna

Ferry boat Br.
Ferry boat Galati

Ferry boat Tulcea

Ferry boat Nufaru (Delta)

From every Bulgarian stream side there are max. 5 connections every day. The length of the ride takes between
15 to 35 minutes. The waiting time between de departures are sometimes up to 4 hours (Svishtov).

The ferry crossings and the border crossings are in Bulgaria in a very poor condition. Sometimes the construc-
tion reminds you of border crossings in Africa. This is mainly for the crossings in Ruse (BG)/Giurgiu (RO) and
Silistra (BG)/Ostrov (RO).

Demand for new Danube-traverses

Bridges and Tunnels are meant with Danube-traverses.
The following new traverses are required to start the economic process on both sides of the Danube.
LOM (BG) — RAST (RO)

Oryachovo (BG) - BECHET (RO)

Gigen (BG) - CORABIA (RO)

Nikopol (BG) - Turnu Magurele (RO)

Svishtov (BG) - Zimncea (RO)

Ruse (BG) - Giurgiu (RO) - Reconstructing

Tutrakan (BG) - Oltenita (RO)

Silistra (BG) - Calarasi (RO)

BRAILA (RO)

GALATI (RO) West

GALATI (RO) East

Tulcea (RO)

It is not necessary that the new traverses meet the standards as the bridge from Vidin to Calafat. To boost the
economy it would be enough to have a single-lane bridge with a traffic light. Because with a single-lane bridge
it is still faster to cross the river than to ride a few hundred km to the next ferry boat or crossing.

Suprpdements to the Danube-traverses

Supplementary, it would be possible to use an air-taxi or a boat-taxi.

TRAFFIC LANDING PLACE

For a fast accessibility of the lower Danube there is a lack of traffic landing places, which should be connected
to the airports. It would be an advantage to build some places in Drobeta Turnu Severin (RO), Negotin (SRB),
Bechet (RO), Ruse or Giurgiu (BG-RO), Silistra (BG), Galati (RO). The aiport of Tulcea is already active.
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BOAT-TAXI

Another alternative is the use of High-speed-boats. They give the possibility to connect the cities along the
lower Danube. In the past time, the time of the socialists, there was such a connection which was called “Raketi”.

The authors propose that this theme “Danube-traverses” at the lower Danube will be forwarded to the
committee of the EFSI-Fonds. It should be possible to start projects which definitely start the economic
growth and increase the employment rate. Jean Claude Juncker, President of the EU made a proposal to
put 315 billion in the EU-Fonds for strategic investments.

During March and June 2015 the initiators of this project activate facilitators of NGO’s, council, insti-
tutions and the locale economy. After that this initiative should be presented in Brussels to the commit-
tee of the EFSI-Fonds.

ARGE Donaulinder and Council of Danube Cities and Regi tablished 2013 a co working
group: Economic, Tourism and Traffic. In this working group the proposal for the entry in the EFSl-Fond -
European Fond for strategically Investments 2015 will be discussed.

Contacts:

Chairman Mag. Otto Schwetz Mag. Jirgen Eisele
Hochstrasse 41 Magnaurska Schkola Nr. 11
A-2500Baden BG-1784 Sofia

Tel. +43 664 3450 458 Tel. +49 1575 269 49 58
scwconsult@aon.at eiselejuergen@gmx.de

U3TPAXKAAHE HA TPAHCIMOPTHA
WHOPACTPYKTYPA MO AOJIEH AYHAB

Tema: TpancnopmHu éps3Ku ho p. [lyHae

Mpeanoxenue 3a EFSI-Fond Egponeticku ¢hoHA 3a cmpameeuviecku uHsecmuyuu - 2015

oneH HaB

PervioHtT [loneH [lyHas 3anousa npu Drobeta Turnu Severin (RO) v e ¢ gbmxnHa 931 KM No TeyeHneTo Ha
p. AyHag, kato obXxeaula Teputopun oT PymbHus, bBoarapus, Monaosa v YkpaiHa.

Cnorne. B 6byiewero: Mo3nTUBHO MucneHe

Hair-ronemure npo6nemm No nopeuneto Ha p. JyHae ca: obesnognpare (06xBalla BCUYKU Bb3PACTOBY rpynu),
3acTapAsaHe Ha HaceNeHWeTo B CenaTa U 3anaflaHe Ha obLVHCKaTa/coumanHaTa nHGPacTPyKTYpa; AMnca Ha
HoBU PabOTHN MeCTa B NPOM3BOACTBO, THPTOBUA, 3aHAATY; HETAaTUBHO MUC/IEHE 1 HacaxAaHeTo My B oblliecTBe-
HO NPOCTPAHCTBO, Harp.:  H1e CMe Hal-6efHuAT paiioH B EBpona”.

Hali-cbluecteeH e npobnemMbT ¢ Nunceallata TRaHCMOPTHa UHGPACTPYKTYpal — HefocTaTbuHa MbTHa MpeXa,
SINNCBALLYM MV OCKBAHN XI-BRb3KU MEXAY HaceNeHWTe MecTa, INNCa Ha NeTuia; IMNca Ha TyprucTriecka nx-
$PaCTPYKTYpPa; IMACBaLLY TRPAHCNOPTHY BPB3KK Npes p. [lyHas.

Hogu Ty:aHCNOpTHIA By b3Ku 13 b, HYHaB - KNI0Y KbM YCnexa

Tyk e 6bae npeacTaBeHa CUTyaUWATa C TPAHCNOPTHUTE BPB3KK NPe3 peKaTa, KAaKkeaTo € B MOMeHTa B peruioH
[onen [lyHas.

Mopaav nunca Ha BPpb3KK NPe3 pekaTa Beye B NPOABSIKEHNE Ha 25 rofuHY HAMA UKOHOMUYECKo passutue,
KOETO HOCU CbC cebe c1 ropenacoueHnTe nocieanun. B gupektria 6nmsoct go p. AyHas xuBeaT oT 6barapckarta
cTpaHa 1,5 MAH. fylum, a OT PYMbHCKa — 6 MJIH. Aywiun.

Mocm ,Hoea Espona”
(Aynas mocm 2) Vidin-Calafat
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Drobeta T severin (RO) 50 Suli
Yey:Ho mope - 931 KM N0 TEYSHMETQ HA *eKa HyHaB

MOCTOBE

MexayHapoaHuaT peyeH nuT flyHas ce npoctupa oT Kelheim, K0xHa lepmanua, go Sulina na pymbhckus
4epHOMOPCKM 6pAr 1 e ¢ AbmxKuHa 2.414,72 Km, Kato e npeceyeH oT o610 130 mocra. Hag 180 ca mocTo-
BETe Haj, peKaTa B ropHus U yyacTbK mexay Donaueschingen v Kelheim, koliTo e ¢ gbmkuna 430 km. B
rOPHWA Y4acTbK Ha p. [lyHaB uma CpefHO Ha BCEKM CEReM KWTOMETpa MOCT, CPEAHUAT YHacTbK MOXe Aa
ce npeceye No MOCT CPEAHO Ha BCeKM 27 Km, a AONHUAT efiBa Ha Bcekn 155 km.

YyacrbK ObnKuHa Ha yuacTbKa bpoit mocToBE MbcTota Ha MocToBeTe
Topen flynas (Kelheim- Gonyu} 624 kM 88 7.1 km
Cpepet lynas (Gonyd-Turnu-Sev.) 860 km 32 26.9 kM
[Oonex [lyHas (Turnu-Severin- Sulina) 931 km [ 155.2 km
PeueH nor AyHae (Kelheim-Sulina) 2.415 km [ 126 | 19.2 km

B yuyacTbka Jonex [lyHag No TeUEHUETO Ha Pa3CTOAHUE 0T 931 KM UMa 0BLLO LWECT CYXOMbTHI
BPDB3KM Hag peKaTa.

a) Fier | (wnw3) Kladowo-Drobeta T.Severin (SRB-RO)

b) Fier Il (wnto3) Negotin — Garia Mare (SRB-RO)

¢) MocT,Hoga Espona” (llyHae mocT 2) Vidin-Calafat

d) MocT Ha apyx6aTa (QyHas mocT) Ruse - Giurgiu

e) MocT Fetesti - Cernavoda

f} MocT Giurgen - Harsova

ToBa 03Ha4aBa, 4e uma no efnH MoCT Ha BCeKU 155 Km.

AKoO ce pazrie/ar No-NeTANAHO }a3CTOAHMATA MEAY OT, LeAHNTE Bl h3KIL
CATYALUMATA MITNENK, .3 MHOIO NQ-NOWO:

PazcToAHMe B KM

Pascroanue mexay Fier | n Fier Il ca 60 KM
PascToaHne mexay Fier Il u mocTa Vidin/Calafat ca 60 Km
PascToanune mexpy Vidin/Calafat u mocTa Ruse/Giurgiu ca 307 km
Pasctoanune mexgy Ruse/Giurgiu u mocta Fetesti/Cernov. ca 170 km

PascTosHne mexy Fetesti/Cern. go Mocta mocTa Giurgen/Harsova | ca 50 km

PascToanue mexay Giurgen/Harsova - Tulcea (exof kbm gentata) | ca 180 km (Ge3 mocT)

PasctonaHue ot Tulcea go Sulina (YepHo mope) ca 80 km (6e3 mocT)

3a gagHenue - CUTYAWATA No |, Pelit
Pexa Pe#iH ce uamepea B kunometpn ot Konstanz go CesepHo mope. YuacTbkbT mexay Konstanz v CesepHo
Mope e ¢ AbJKWHa okono 1100 kM. 1 e npeceyeH oT 118 mocTa. [oBeveTo Cca CPaBHUTENTHO HOBUN ChOpPbHKeHNs,

THIl KaTO BCUUYKM MOCTOBE CeBepHO OT basen ca 6unu paspyleHy o speme Ha Bropata CBeToBHa BolHa.
Mpeasna Tesn AaHHY ce OKa3Ba, Ye XUTeJinTe OT ABeTe CTpaHu Ha PeiiH MoraT fja mpecekar pekata Ha Bceku 8,47 km.

OEPNBOTU

B fonkHus y4acTbK Ha p. [lyHas ce ekcruioaTupat cnefHuTe ¢eprboTHN Bpb3KU:
Oriachovo(BG) — Bechet (RO) Ha okono 110 km ot Vidin/Calafat 1 Ha okono 170 Km ot Ruse/G.
Nikopol (BG) — Turnu Magurele(RO) — Ha okono 180 km o Vidin Calafat v Ha okono 90 km ot Ruse/G.
Svishtov(BG) — Zimnicea(RO) - Ha okono 215 km ot Vidin/Calafat u Ha okono 55 km ot Ruse/G.
Silistra(BG)-Calarasi(RO) — Ha okono 100 km oT Ruse/Giurgiu

DepuboT Ha okoso 30 km cnep Calarasi npes Borcea

QepnboT npu Cerna

®epuboTi Braila

Mepuboty Galati

DepuboT Tulcea

®Oepubot Nufaru (genta)

DQepuboTute Tpbreat oT Gbirapcka cTpaHa Hal-MHOTO NO NeT MbTN JHeBHO. [TbTyBaHeTo Tpae ot 15 fo 35 MuH.
BpemeTo 3a U34akBaHe MeX/y OTAENHUTE NbTyBaHUA aocTura fo 4 yaca (Ceuilios).

Ot 6bsirapcka cTpaHa dpepriboTHaTa NHPPACTPYKTYpPa, ChOTBETHO rPaHUYHUTE MYHKTOBE Ca B OKAAHO CbCTOR~
Hue. Ha HAKOW MeCTa CbopbXKeHWATa U CrPaaHUAT GOHA HAaMOMHAT Ha FPaHNYHK MyHKToBE B APprika. ToBa BaXku
1 3a TPaHuYHo-NponycKBaTeHuTe NyHKToBe Ruse(BG)- Giurgiu (RO) u Silistra(BG) — Ostrov (RO).

HeoGx0 uumocT oT HOBW BPL3IKY N}-e3 P. JyHAB

MNoa,BPB3KN" ce nmat NpeaBn KakTo MOCTOBe Taka 1 TyHenu. CnefiHUTe ROBW BRPB3KM Ca USKIIOYUTENTHO Heob-
XOANMY 32 UKOHOMMYECKOTO PasBUTIE OT ABeTe CTPpaHu Ha [lyHas:
1. LOM (BG) - RAST (RO)

2, Oryachovo (BG) - BECHET (RO}

3. Gigen (BG) - CORABIA (RO)

4. Nikopol (BG) - Turnu Magurele (RO)

5. Svishtov (BG) - Zimncea (RO)

6. Ruse (BG) - Giurgiu (RO) - Reconstructing

7. Tutrakan (BG) - Oltenita (RO)

8. Silistra (BG) - Calarasi (RO)

9. BRAILA (RO)

10. GALATI (RO) West

11. GALATI (RO) Ost

12. TULCEA (RO)

HofuTe mphiks He TPAGBa fa NOKPUBAT HABCAKbAE eiH 1 CbLY CTAaHAAPT, KAKTO HANPUMEP HOBUAT MOCT MEX-
ay Vidin n Calafat. 3a coxuBaABaHeTo Ha MKOHOMYIKaTa H1iXa 61NN JOCTaTbYHI U €QHONEHTOBY BPB3KU CbC CBE-
TodapHa ypefda — TaKoBa CbopbKeHUe ChbIUo 61 NoA0OPUIO 3HAUUTESIHO CUTYaLMATA B CPABHEHME C NpeMrHa-
BaHETO Ha CTOTULIM KMNIOMETPW AC CefBalna MOCT Wam deprboT.
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NombnnuTtenHo 3a noacbpagaHe Ha UHGPACTPYKTYpaTa no [lyHas MoraT fa ce BbBeAaT Bb3JYIUHN 1 BOHW TaK-
cnTa.

MANKW NETULLA

3a no-6bp3o npeasikeare Ao JoneH [lyHas NMNCBaT Kbm AHeLLHa AaTa MafIki NeTrLa, KOWUTO fla Ca CBbP3aHn ©
ronemute aeporapn. Cb3faBaHe Ha Bb3AYLIHWN TakCnTa.

TakuBa neTula ca Heobxoaumm Hanpumep B Drobeta Turnu Severin (RO), Negotin (SRB), Bechet (RO), Svishtov
(BG), Ruse nnun Giurgiu (BG-RO), Silistra (BG), Galati (RO). JletuwieTo B Tulcea Beve e akTuBUpaHo.

BOAHO TAKCU

Npyra anTepHaTvsa NPeACTABNABA U3NOJI3BaHETO Ha BUCOKOCKOPOCTHI JIOAKM, CEbP3Bally rpagoserte no fAy-
Hag. B Nnepuoaa Ha colvianuama ca GyHKUMOHPAT Taknea, KoWTo ca ce Hapudanu ,pakeTu’, ,MeTeopu” n ,Ko-
meTn”,

ABTopWTe npeanaraT Temarta ,TpaHcNopTHU Bpb3ku no flone [iyHaB” aa 6bae BatoueHa 8 paborara
Ha Komucunte Kbm EFSL. OT ponpa cnefBa Aa ce NOAKPENAT MPoOeKTN, KOUTO AeNCTBUTENHO Cb3faBaT
NKGHOMUNYECKM pacTex 1 paboTHu mecTa. Mpepaceparenar na EBponetickata Komucua Xan Knog IOxkep
uspaboTu 3aefHO ¢ uneHoBeTe Ha EK 3a Ta3n yen npepnoxenne, cvrnacHo koero B EFSI we 6baar sape-
nenn 315 munnappa espo.

B nepuioaa mapT - o1 2015 roguiHa uHUYMaTopuTe Ha, TpaHcNopTHY Bpb3ky no llonen lyHaB” we ak-
TMBUPAT CBMUILZIEHMLA B NIMLETO HA HENPABMTENCTBEHN OpraHk3aunn, rpajoBe M oGIMHN, NHCTUTY-
LUK 1 MeCTHU NpeanpuATIA, CNeA KOETO MHULMaTuBaTa Wwe 6bae npeacTaseHa B Bplokcen npea komne-
TeHTHuTe Komucuy kbm EFSIL

ARGE Donaulédnder and Council of Danube Cities and Regi tablished 2013 a ¢ working
group: Economic, Tourism and Traffic. In this working group the proposal for the entry in the EFSI-Fond ~
European Fond for strategically Investments 2015 will be discussed.

Contacts:

Chairman Mag. Otto Schwetz Mag. Jiirgen Eisele
Hochstrasse 41 Magnaurska Schkola Nr. 11
A-2500Baden BG-1784 Sofia

Tel. +43 664 3450 458 Tel. +49 1575 269 49 58

scwconsult@aon.at

eiselejuergen@gmx.de

iMBUNATATIREA INFRASTRUCTURII
DE TRANSPORTURI PE
DUNAREA INFERIOARA

Tema: Traversarea Dunarii

Propunere pentru preluare in Fondul European pentru Investitii (EFSI} 2015

Dunarea inferioara

Regiunea Dunérea inferioara se intinde dea lungul Dunérii pe o lungime de 931 km si incepe de la Drobeta Turnu
Severin (RO}, unde tirile urmatoarele se invecineaza: Serbia, Romania, Bulgaria, Republica Moldova si Ucraina.

Pentru viitor: GANDIRE POZITIVA

Marile probleme dea lungul Dunérii inferioare sunt dupd cum urmeaza:

- Exodul localnicilor ( de toate varstele);

- Imbatrénirea satelor si implicit prabusirea infrastructurilor sociale/ comunitare

- Lipsa locurilor de munca in industrie, hoteluri si manufacturi

- Gandire si publicitatea de asemenea negativd, exemplu: ,suntem cea mai saraca regiune din Europa”;

- Peste toate existd problema generala, infrastructura transporturilor este necorespunzétoare/ inadecvata;
Aceasta se referd la reteaua de strézi necorespunzatoare, legaturile la reteaua feroviara precard, lipsa aeroportu-
rilor, lipsa fegaturilor cu turismul pe Dundre, lipsa punctelor de trecere a Dunarii;

Noile traversari ale Dunarii sunt cheia succesului!

Tn aceasta lucrare prezentam situatia actualad privind traversarea Dunarii inferioare.
Lipsa traversarii Dunarii sunt cauzele pentru care de 25 de ani stagneaza dezvoltarea economica a zonei §i ur-
marile ei prezentate mai sus.
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Tn imediata apropriere de Fluviul Dunérea triiesc de partea bulgareasca aproximativ 1,5 mil. locuitori, de partea
romaneasca aproximativ 6 mil. de locuitori.

Turnu Severin (RO) j»ana la Sulina
(RO) la Marea Nea+ra. Seymentul fluvial este de apwox. 931 km

Traversarile Fluviului

PODURI

Transportul international pe Fluviul Dunare stribate Europa de la Kelheim din sudul Germanie pana la
Sulina de pe coasta romaneasca a Marii Negre pe o lungime de 2.414,72 kilometri, traversat in total de
130 de poduri. Mai mult de 180 de alte poduri se gasesc pe portiunea de 430 kilometri in parte superioa-
ra a Dunarii de la Donaueschingen pana la Kelheim.

Sectiunea superioara a Dunarii este traversata in medie la fiecare 7 kilometri de catre un pod. Pe segmen-
tul de mijloc Dunarea este traversata in medie la fiecare 27 kilometri si in zona inferioara numai odata la

155 de kilometri.

Sectiune/ Sector Lungime sectiune Numar de poduri Densitate poduri
Superior Dunarii (Kelheim - Gényu) 624 km 88 7.1 km
De mijloc al Dundrii (Gonyii - T. Severin) 860 km 32 a 26.9 km
Inferior Dundrii (T. Severin - Sulina) 931 km 6 155.2 km
Dunadrea navigabila (Kelheim - Suina) 2.415km 126 19.2 km

In zona Dunarii inferioare exista pe o lungime fluviala de 931 de km Tn total 6 traversari fixe a Dunarii.
a) Portile de Fier | (baraj) Kladowo - Drobeta T.Severin (SRB-RO)

b) Portile de Fier il (baraj) Negotin - Garla Mare (SRB-RO)

c) Podul european Vidin - Calafat

d) Podul prieteniei Ruse - Giurgiu

e) Podul Fetesti - Cernavoda

f) Podul Giurgeni/ Vadu oii — Harsova

Asta inseamnd o traversare / un pod la 155 km.

Daca trecem aceste date/ distante intr-un tabel constatim ca situatia este
foarte dramatica:

Distanta de |a P. Fier | la P. Fier Il cca. 60 km
_ Distanta de la P. Fier |l la Podul Vidin/Calafat cca. 60 km
Distanta de la Vidin/Calafat la Podul Ruse/Giurgiu cca. 307 km )
Distanta de la Ruse/Giurgiu la Podul Fetesti/Cernavoda cca. 170 v
Distanta de la Fetesti/Cern. la Podul Giurgeni/Hérsova cca. 50 km
Distanta de la Giurgeni/Hérsova la Tulcea (intrarea in Delta) cca. 180 km (fard pod)
Tulcea pénd la Sulina (Marea Neagra) cca. 80 km (fard pod)

Fluviul Rin este masurat in kilometri de la Konstanz pana la Marea Nordului. Rinul este traversat pe lungimea sa,
de aprox. 1.000 km, intre Konstanz si Marea Nordului de 118 poduri. Majoritatea lor sunt poduri noi construite,
deoarece in timpul celui de al li-lea R&zboi Mondial, toate podurile dintre orasul Basel pana la Marea Nordulului
au fost distruse.

De aceea locuitorii din aproprierea Rinului au fericita sanséd de a traversa Rinul cu o frecventd de 8,47 km intre
poduri.

FERIBOT/BAC

Pe Dunarea inferioara legdturile cu bacul/ feribotul sunt urméatoarele:

Oriachovo (BG) - Bechet (RO)  cca. 110 km de la Vidin/Calafat si cca. 170 km de la Ruse/G.
Nikopol (BG) - T. Magurele (RO} cca. 180 km de la Vidin/Calafat si cca. 90 km de la Ruse/G.
Svishtov (BG) - Zimnicea (RO) cca. 215 km de la Vidin/Calafat si cca. 55 km de la Ruse/G.
Silistra (BG) — Calarasi (RO) cca. 100 km de la Ruse/Giurgiu

Trecere bac cca. 30 km de la Calarasi pe bratul Borcea

Trecere bac la Cema

Trecere bac la Braila

Trecere bac la Galati

Trecere bac la Tulcea

Trecere bac la Nufaru (Delta)

Bacurile trec de pe partea bulgareasca cu o frecventa de maxim 5 ori pe zi. Durata unei célatorii este de 15 minu-
te pana la 35 minute. Timpul de asteptarea a orei de plecare este pe alocuri de pana la 4 ore (Svishtov).
Trecerile din partea bulgareascd de asemenea si trecerea granitei aratd jalnic. Pe alocuri, in ceea ce priveste
constructia lor, aminteste de cele din Africa. Asta este valabil in special pentru trecerile Ruse (BG) - Giurgiu (RO)
si Silistra (BG) - Ostrov (RO).

Cerinte actuale de noi traversari dunarene

Prin traversdri dundrene se intelege atat poduri cat si tuneluri.
Pentru pornirea dezvoltdrii economice de ambele maluri ale Dundrii, sunt impetuos necesare urmatoarele noi
traversari peste Dundre:

1.LOM (BG) - RAST (RO)

2. Oryachovo (BG) - BECHET (RO}

3. Gigen (BG) - CORABIA (RO)

4. Nikopol (BG) - Turnu Magurele (RO)
5. Svishtov (BG) - Zimnicea (RO)

6. Ruse (BG) - Giurgiu {RO) - Reconstructing
7.Tutrakan (BG) - Oltenita (RO)

8. Silistra (BG) - Calarasi (RO)

9. BRAILA (RO)

10. GALATI (RO) VEST

11. GALATI (RO) Est

12. TULCEA {RO)

La noile traversari nu trebuie neapérat respectat, pe alocuri, acelasi standard, precum ca de exemplu noul pod
dintre Vidin si Calafat. Pentru activarea economiei este de ajuns o traversare pe un singur sens, reglementat
normal cu semafor, deoarece chiar si In acest caz tot mai rapid este traversarea decat daci s-ar parcurge sute de
kilometri pana la urmatorul pod/ trecere bac.
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Suplimentar pot fi transportatori care sa conecteze mai bine ambele maluri ale Dunérii precum taxiuri aeriene
si navale.

AERODROMURI

Pentru a ajunge rapid in zona Dundrii inferioare lipsesc aerodromurile, care sa faca legatura cu aeroporturile
mari. Instituirea taxiurilor aeriene.

Aerodromurile ar putea fi spre exemplu in urmatoarele locuri infiintate: in Drobeta Turnu Severin (RO), Negotin
(SRB), Bechet (RO), Svishtov (BG), Ruse sau Giurgiu (BG-RO), Silistra (BG), Galati (RO).

in Tulcea este deja aeroportul activat.

BOOTS-TAXI

O alti alternativa, ar putea fi navele rapide, care si lege dea lungul Dunirii orasele intre ele In perioada socialista
existau astfel de legaturi intre orase cu navele, numite popular ,Racheta”.

Redactorii propun, ca lucrarea aceasta cu tematica, Traversarile Dunarii pe Dunarea inferioara” s-o trans-
mita forurilor Fondului EFSI (Fondul European pentru Investitii Strategice). Acolo trebuie preluate pro-
iecte care de fapt aduc creare de noi locuri de munca si dezvoltare economica in zona.

Presedintele Comisiei EU Jean Claude Juncker a prelucrat impreuna cu toata Comisia Europeana o propu-
nere de ainfiinta un Fond - EU de 315 miliarde € pentru investitii strategice.

In lunile urmatoare din martie pana in iunie 2015 initiatorii proiectului ,Traversarile Dunérii pe Dunarea
inferioara” vor activa asociatiile si fundatiile (ONG-urile), orasele si comunitatile, institutiile si antrepre-
norii locali. Dupa aceea initiativa va fi prezentata forurilor Fondului EFSI.

ARGE Donauliinder and Council of Danube Cities and Regil blished 2013 a « working
group: Economic, Tourism and Traffic. In this working group the proposal for the entry in the EFSi-Fond -
European Fond for strategically Investments 2015 will be discussed.

Contacts:

Chairman Mag. Otto Schwetz
Hochstrasse 41
A-2500Baden

Tel. +43 664 3450 458
scweonsult@aon.at

Mag. Jurgen Eisele
Magnaurska Schkola Nr. 11
BG-1784 Sofia

Tel. +49 1575 269 49 58
eiselejuergen@gmx.de

AUFBAU VON
VERKEHRSINFRASTRUKTUREN
AN DER UNTEREN DONAU

Thema: Donau-Querungen

Ein Vorschlag zur Aufnahme in den EFSI-Fond
- Europdischer Fond fiir strategische Investitionen - 2015

Die Untere Donau

Das Gebiet der Unteren Donau beginnt in Drobeta Turnu Severin (RO) und erstreckt sich 931 km entlang der
Donau. Berlhrt werden davon die Lander Serbien, Ruménien, Bulgarien, Moldawien und die Ukraine.

Flir die Zukunft: Positives Denken

Die gréBten Probleme entlang der Donau sind: Wegzug der Bevélkerung (betriff alle Altersschichten);
Uberalterung der Dérfer und dadurch Zusammenbruch der kommunalen/sozialen infrastrukturen;

Keine neuen Arbeitsplétze in Industrie, Handel und Handwerk; Negatives Denken und publizieren derselben
wie: ,wir sind die drmste Region in Europa”;

Uber allem steht das Hauptprobiem einer total unzureichenden Verkehrsinfrastruktur!

Dies bezieht sich auf mangelhafte Stralennetze; schlechte Eisenbahnverbindungen;

fehlende Verkehrslandeplétze; fehlende Verbindungen fiir Donau-Touristen; fehlende Donau-Querungen;

In dieser Ausarbeitung soll die Situation der Donau-Querungen dargestellt werden, wie sie derzeit an der Unte-
ren Donau vorzufinden ist.
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Die fehlenden Donau-Querungen sind die Ursache flir die seit 25 Jahren ausbleibende wirtschaftliche Entwick-
lung mit allen oben dargestellten Foigen. Im direkten Einzugsbereich der Donau leben auf der bulgarischen
Seite rund 1,5 Mio. und auf der rumanischen Seite rund 6 Mio. Menschen.

Die Untere Donau erstreckt sich von Drobeta Turnu Severin (RO) bis Sulina
{RO) am Schwarzen Meer. Der FluBabschnitt betré«t rund 931 km

Donauquerungen
BRUCKEN

Die internationale Wasserstrale Donau liberspannen von Kelheim in Siiddeutschiand bis Sulina an der
rumanischen Schwarzmeerkiiste auf einer Strecke von 2.414,72 Kilometer insgesamt 130 Briicken. Mehr
als 180 weitere finden sich am 430 Kilometer langen Oberlauf der Donau von Donaueschingen bis Kel-
heim.

An der oberen Donau quert im Schnitt alle 7 Kilometer eine Briicke den Strom, an der mittleren Donau
sind es durchschnittlich 27 Kilometer und an der unteren Donau nur noch 155 Kilometer.

Abschnitt Lénge des Abschnitts Anzahl der Briicken Briickendichte

Obere Donau {(Kelheim— Gonhyu) 624 km [ 2] 1 km
. Mittlere Do:mm ﬁmm:vallqr_.ic.mms 860 km | 32 " 26.9km
. Untere Donau (Turnu-Severin- Suli. | 531 km " & _ 155.2 km
...ﬂ\.mlmmmﬂmnsam muo:m: (Kelheim-Sulina) . 241 m._a: 1 [ 126 [ 152 ﬂ

An der Unteren Donau gibt es auf einer FluBlange von 931 km insgesamt 6 feste Donauliberquerungen.
- Fier | (Staustufe) Kladowo-Drobeta T.Severin (SRB-RO})

- Fier Il (Staustufe) Negotin — Garia Mare (SRB-RO)

- Europabriicke Vidin-Calafat

- Friedensbriicke Ruse - Giurgiu

- Briicke Fetesti — Cernavoda

- Briicke Giurgen - Harsova

Dies bedeutet im Durchschnitt eine Briicken-Querung alle 155 km.

Irs . e in eine Entf etabelleslohtal

Ganze sehr dramatisch aus:

Abstand km

Abstand von Fier | zu Fier il ca. 60 km

Abstand von Fier Il zur Briicke Vidin/Calafat = ca. 60 km

Abstand von Vidin/Calafat zur Briick Ruse/Giurgiu - ca. wowl_c:. o

Abstand von Ruse/Giurgiu zur Briicke mmﬁmmz\nm_ﬂ:o.,\.u ] ca. Sﬂs. ) ) E T
>m.m..ﬁm:a <o:ﬂ.n|mma\nm3. zur wq.cmw m_.:ﬂml:m_._maoﬁ ca. 50 _A.B

Abstand von Giurgen/Harsova - Tulcea (Eingang Delta) ca. 180 km noysmuw.:.mxxm.v )

Tulcea bis m:l:mm ﬁmn:ysm_ﬁmm Meer) -7. ca. 80 km (ohne Briicke) - )

Rhein:

Der Rhein wird ab Konstanz bis zur Nordsee in km gemessen. Der rund 1.000 km lange Rhein zwischen Kon-
stanz und der Nordsee wird von 118 Briicken (iberquert. Die meisten sind junge Briicken, denn alle Briicken
unterhalb der Stadt Basel bis zur Nordsee wurden im Zweiten Weltkrieg zerstort.

Damit haben die Bewohner entlang des Rheins alle 8,47 km die Chance den Rhein zu queren.

FAHREN

Auf der Unteren Donau sind folgende Féhrverbindungen in Betrieb:

Oriachovo(BG) — Bechet (RO) ca. 110 km von Vidin/Calafat und ca. 170 km nach Ruse/G.
Nikopol (BG) - Turnu Magurele(RO) ca. 180 km von Vidin Calafat und ca. 90 km nach Ruse/G.
Svishtov(BG) - Zimnicea(RO) ca. 215 km von Vidin/Calafat und ca. 55 km nach Ruse/G.
Silistra(BG)-Calarasi{RO) ca. 100 km von Ruse/Giurgiu

Fahre ca. 30 km nach Calarasi Uber den Borcea

Fahre bei Cerna

Fahren Braila

Fahren Galati

Fahre Tulcea

Fahre Nufaru (Delta)

Die Fihren haben von jeder BG-Flussseite aus max. 5 Verbindungen pro Tag. Die Dauer der Uberfahrt erstreckt
sich von 15 Minuten bis 35 Minuten. Die Wartezeiten zwischen den Abfahrtsterminen betragen teilweise bis zu
4 Stunden (Svishtov).

Auf bulgarischer Seite sind die Fahriibergdnge und damit auch die Grenzlibergénge in einem jammerlichen
Zustand. Teilweise erinnert die bauliche Situation an Grenziibergange in Afrika. Dies gilt auch fiir die Grenziiber-
gange Ruse(BG)- Giurgiu (RO) und Silistra(BG) - Ostrov (RO).

Forderun« nach neuen Donausjuerunsgen

Unter Donauquerung sind sowoh! Briicken als auch Tunnels zu verstehen.
Folgende neue Querungen sind zwingend erforderlich, um die wirtschaftliche Entwicklung auf beiden Seiten
der Donau zu starten:

LOM (BG) — RAST (RO)

Oryachovo (BG) - BECHET (RO)
Gigen (BG) - CORABIA (RO)

Nikopol {(BG) - Turnu Magurele (RO)
Svishtov (BG) - Zimncea (RO)

Ruse (BG) - Giurgiu (RO) - Reconstructing
Tutrakan (BG) - Oltenita (RO)
Silistra (BG) - Calarasi (RO)

BRAILA (RO)

GALATI (RO) West

GALATI (RO) Ost

TULCEA (RO)

Neue Querungen miissen an vielen Stellen nicht denselben Standard erflillen wie beispielsweise die neue Bri-
cke zwischen Vidin und Calafat. Zur Belebung der Wirtschaft wiirden auch einspurige Querungen mit Ampel-
regelungen ausreichen, da selbst in diesen Féllen eine raschere Querung méglich ist als das Zuriicklegen von
Hunderten von km zur néchsten Briicke oder Fahre.
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SErgdnzende Verkehrstrager zur besseren ErschlieBung der Unteren Donau konnten Luft-Taxis und
Boot-Taxis sein.

VERKEHRSLANDEPLATZE

Fiir eine schnelle Erreichbarkeit der Unteren Donau fehlen Verkehrslandeplétze, die mit den gro3en Flughéfen
verbunden werden sollten. Einrichtung von Luft-Taxis.
Landeplitze miissten beispielsweise eingerichtet werden in Drobeta Turnu Severin (RO), Negotin (SRB), Bechet
(RO), Svishtov (BG), Ruse oder Giurgiu (BG-RO), Silistra (BG), Galati (RO).

In Tulcea ist der Flughafen bereits aktiviert.

BOOTS-TAXI

Eine andere Alternative kdnnte auch der Einsatz von Highspeed-Booten sein, um die Stadte entlang der Unte-
ren Donau zu verbinden. In sozialistischen Zeiten gab es eine derartige Verbindung die im Volksmund ,Raketi”
genannt wurde.

Die Verfasser schlagen vor, das Thema Donau-Querungen an der Unteren Donau den Gremien fiir den
EFSI-Fonds zu iibergeben. Dort sollen Projekte aufgenommen werden, die tatsachlich Wachstum und Ar-
beitsplitze schaffen. EU Ratsprisident Jean Claude Juncker hat dazu mit der gesamten EU-Kommission
einen Vorschlag ausgearbeitet, 315 Milliarden in den EU-Fonds fiir strategische Investitionen einzubrin-
gen.

In den Monaten Mérz bis Juni 2015 werden die Initiatoren ,Donau Querungen an der Unteren Donau”
Unterstiitzer in NGO’s, Stidten und Gemeinden, Institutionen und der lokalen Wirtschaft aktivieren. Da-
nach soll die Initiative in Briissel den zustédndigen Gremien des EFSI-Fonds vorgestellt werden.

ARGE Donaulinder and Council of Danube Cities and Regions established 2013 a ¢ working
group: Economic, Tourism and Traffic. In this working group the proposal for the entry in the EFSi-Fond -
European Fond for strategically Investments 2015 will be discussed.

Contacts:

Chairman Mag. Otto Schwetz Mag. Jlrgen Eisele
Hochstrasse 41 Magnaurska Schkola Nr. 11
A-2500Baden BG-1784 Sofia

Tel. +43 664 3450 458 Tel. +49 1575 269 49 58

scweonsult@aon.at eiselejuergen@gmx.de




Deknapauuns

Ha Kmerogere Ha rpagoseTe ¥ obwmHuTe no
AOCNHOTO nopeyne Ha peka [lyHas 8 Boarapua u
PymbHusa ot neTvk, 3 wau 2015 B rpag Nopreso,

Declaratia

Primarilor din Buigaria si Romania, din data 3
iulie 2015 in Giurgiu/RO

Declaration

of Bulgarian and Romanian Mayors dated
Friday 3™ of July, 2015 Giurgiu/Romania

Deklaration

der Biirgermeister aus Bulgarien und Rumanien
am Freitag, 3. Juli 2015 in Giurgiu/Ruménien

printed: 27-07-2015




Declaratia

Primarilor din Bulgaria si Romania, din data 3
iulie 2015 in Giurgiu/RO

Vineri 3iulie 2015 primarii comunitatilor, riverane
Dunérii, bulgare si romane sau organizat intr-o
adunare la Giurgiu, unde au discutat situatia
traversarii Dundrii. Acestia sunt:

- din partea Bulgariei — Primariile localitdtilor:
Lom, Oryachovo, Guliyantsi, Nikopol, Svishtoy,
Ruse, Tutrakan, Silistra,

- din partea Romaéniei - Primariile localitatilor:
Rast, Bechet, Corabia, Turnu Magurele, Zimnicea,
Giurgiu, Oltenita, Calarasi, Braila, Galati, Tulcea

Reprezentantii acestor comunitati au
concluzionat in unanimitate urmatoarele:

Pe distanta de 931 km a Dunarii inferioare exista
6 Poduri transversale (2 hidrocentrale — Baraje, 4
Poduri taxabile), cu totul insuficient. Aceasta
fnseamnd n medie o traversare la 155km.
Realizarea de actiuni comune de ambele maluri
dundrene precum: turismul, activitati de cultura
si afaceri precum si reuniuni Tntre localnici, pe tot
parcursul Dundrii inferioare, este practic
imposibil. Pe segmentele Dunarii superioare si pe
alte fluvii europene nu intdlnim o situatie nici pe
departe comparabild cu aceasta.

Adunarea reprezentantilor comunitatilor solicitd
— si In numele a numeroase firme si asociati
neguvernamentale, care sustin acesta initiativa -
Parlamentelor nationale ale Bulgariei si Romaniei
sa adopte masuri legislative, ca in timpul cel mai
scurt posibil, care sd schimbe aceasta stare de
fapt.

Deknapauus

Ha KMeToBeTe Ha rpagosere 1 o6WmnHuTe No
[ONHOTO Nopeyune Ha peka [lyHas B Bvarapua u
PyMbHMUA OT NeToK, 3 tonn 2015 8 rpag MNopreso.

B netok, Ha 3 tonn 2015 kmeToBeTe Ha rpagoseTe
1 06LNKHATENO A0/HOTO NOPEYMETO Ha PeKa
[yHas B bvarapusa - llom, Opaxoeo, l'ynaHum,
Hukonon, Cenwwos, Pyce, TytpakaH, Cuauctpa u
KMEeTOBETE Ha PYMbHCKUTE 06WMHK U rpagose -
Bekert, Kopabus, TypHo Mbrypene, 3umMHuWy,
Mopreso, OnteHuua, Kanvpaw, bpanna, fanay, 1
Tynua npoeegoxa KoHdeperuua B rp. MNopreso
Ce 3aH1UMaxa CbC CUTYaLMUATA Ha TPAHCNOPTHUTE
BPB3KM MeXaY ABETe CTPaHU no J0/HOTO
nopeuve Ha p. JyHas.

NpegcrasuTennte Ha rpagoBeTe n obLWMHUTE
YCTaHOBMXa M €AWHOAYWHO 3aKNKYMXa, Ye:

CbLLECTBYBALUNUTE WECT TPAHCMOPTHU BPbH3KKU B
y4acTbKa Ha 4ONHOTO nopeyne Ha peka dyHas,
KOETO € ¢ Ab/mKuHa 931KMm. ca KpaitHo
HEeJO0CTaTb4HU M HeaAeKBaTHU, TOBa O3HAYaBa, e
Ha cpeaHo 155 KnnomeTpa pascroaHve nma egHa
TPaHCNOPTHA BPBb3Ka B CbLUUA YHSCTHK.
M3rpa)paHeTo Ha Npe3rpaHnyHn
B3aMMOOTHOLEHKA 1 AEAROCTH B 06nacTTa
HAaMKOHOMUKATA, TYPU3MAa, KYATypaTa, 1
obeanHABaHETO Ha XxopaTa NO NOpeYvneTo Ha
[JonHna lyHae ca NoyYTH HEBB3MOKHU. B ropHaTa
4acT Ha peKa [lyHaB, KaKTo MU Mo BCUUYKK OCTaHanu
€BpONencKnpeKrn, Hama NogobHu yvactTbum, B
KOMUTO Aa CbllecTsyBaT NO40OHM, KpaitHo
HEe3340B0NUTENHN OOCTOATECTBA M YCIOBUA 33
pa3sutue.

C HacToAWaTa cpewa, npeacraBuTenuTe Ha
rpagosete u obWMHWUTE NO AONHOTO NOPeYne Ha
peka QyHae B bbarapua n PymbHUA nocTasaT
WCKaHe KbM npasutencreata Ha Penybauka
Bvarapua u Penybnvka PymbHUA — KaKTo OT
MMeTO Ha cBOUTE OBLUMHKM Taka v 0T UMEeTOo Ha
MHOro GUpMK 1 HENPaBUTENCTBEHM
OpraHu3aunm NOAKPENALLY Ta3nu MHULMATUBE -
a3 Cb3aafaTt Hy)KHaTa NpaBHa pamKa, KoATo Aa
NPOMEHMW HaCTOAWATa KPUTHUUHA CUTYELMA BbB
Bb3MOMKHO Hal-KPaTbK CPOK.




Construirea a minimum 12 noi traversari va scade
media acestora de la aprox. 155km péana la cca.
51km. Asta nu reprezinta Tnca un necesar optim,
insd Tmbun3tateste considerabil situatia.
Adunarea reprezentantilor comunitatilor solicita,
de asemenea, Comisiei Europene, Parlamentului
European, Cosiliului Europei, realizarea aceastei
infrastructuri. Aceasta realizare ar trebui sa se
facd din Fondul European de Investitii Strategice
(EFSI).

Aproximativ 10 milioane de cetdteni, care traiesc
direct In zona Dunarii inferioare, si-ar imbunéatati
considerabil in viitorii 10-15 ani conditiile de trai,
nu numai prin programe de finantare ci §i prin
eforturi eficiente.

Adunarea reprezentantilor comunitatilor
apeleazd, de asemenea, alesilor din toate
organizatiile, care reprezinta interesele
cetdtenilor din regiunile Dunarii superioare gi
mijlocii, societati, ONG- uri, sa sustina Initiativa.

Din Giurgiu, 3 iulie 2015

EAHOBPEMEHHOTO M3MrPaXAaHeTo Ha Halk-Manko
12 TpaHCNOPTHM BPB3KM Le Hamanu cpeaHoTo
pa3CTOAHWETO 33 NpeMnHaBaHe Ha peka [lyHas
no A0NHOTO ¥ nopeune o1 155 knnomerpa Ha 51
KunomeTpa. JopyM ToBa HamaneHne B pasnukarta
Ha KWIOMETPY 33 NPeMKHaBaHe Ha pekaTa He e
ONTUMANHO, HO APACTUYHO e Noaobpu
HacToAwaTa cUTyaumsa.

C HacTosAWWaTa cpewa, NpeacrasurennTe Ha
rpagoeete 1 o6WMHUTE NO AONHOTO NOpeyne Ha
peka OyHas B bbarapma 1 PyMbHMA CHILO Taka
npnsosat Eeponeiickata Komucun, Esponeiickua
MapnameHT, Eeponeiickuna CoeerT. U no-
cneumnanto , EBponenckUAT GoHA 3a
cTpaTerMyecku nHsectTmumm — EFSI” aa nogxpenu
Ha M3rpaMaaHeTo Ha TPaHCNopPTHa
vHopacTpykTypa no JoneH yHas.
MogobpeHata MHGPACTPYKTYPa We NoANOMOTHE
NpUBAUIUTENHO AECET MUNMOHA OYiUM, KUBEelLU
no AdoneH fyHas, Aa nogobpAT 3HaUNTENHO
CBOMWTE YCNOBMATA Ha MMBOT HE CaMo 1pes
$VHaHCHPaHe OT NPOrpamMn 3a NoANomaraHe, Ho
v upes cobcTeeHU yeunua npes cneasawmte 10
00 15 roaviHun,

C HacToAWaTa cpewa, NpeaACcTaBUTeNNTE Ha
rpagosete 1 06WMHUTE NO AONHOTO NOPEYHe Ha
peka [lyHas B bbarapua v PyMbHMUA, CbLUO Taka
anenmpart Kbm BCUYKN NPEACTaBUTENN Ha BCHUUKK
bUpMK, HeNPaBUTENCTBEHRN U NPABUTENCTBEHH
opraHn3aumnu B fopeH n CpegeH [yHas, 4a
NOAKPENAT MHULUMATUNBA , TPAHCNOPTHN BPB3KK
no p. QyHas” U3rpaygaHe Ha TpaHCnopTHa
nHdpacTpyKTypa no Aonen flyHas.

Nopreso, 3 I0Au 2015




Deklaration

der Biirgermeister aus Bulgarien und Rumaénien
am Freitag, 3. Juli 2015 in Giurgiu/ Ruménien

Am Freitag, 3. Juli 2015 haben die Blirgermeister
der bulgarischen Stadte und Gemeinden

Lom, Oryachovo, Guliyantsi, Nikopol, Svishtov,
Ruse, Tutrakan,Silistra und die Blurgermeister der
rumanischen Stddte und Gemeinden Rast,
Bechet, Corabia, TurnuMagurele, Zimnicea,
Giurgiu, Oltenita, Calarasi, Braila, Galati, Tulcea
eine Veranstaltung in Giurgiu durchgefiihrt und
sich mit der Situation der Flusstiberquerungen an
der Unteren Donau beschaftigt.

Ubereinstimmend haben die Vertreter der
Stadte und Gemeinden festgestelit:

Auf dem 931 km Flussabschnitt der Unteren
Donau sind die vorhandenen 6
Briickenquerungen (2 Hydropower-Briicken, 4
Maut-Briicken} vllig unzureichend. Dies
bedeutet im Durchschnitt eine Briickenquerung
alle 155 km. Der Aufbau flussiiberschreitender
Aktivitdten auf dem Gebiet der Wirtschaft, des
Tourismus, der Kultur sowie das
Zusammenkommen der Menschen entlang der
Unteren Donau sind nahezu unméglich. Am
Oberlauf der Donau und an allen anderen
europdischen Flissen gibt es keine vergleichbar
schlechte Situation.

Die Versammlung der Vertreter der Stddte und
Gemeinden fordert — auch im Namen von vielen
Firmen und NGQ'S, die diese Initiative mittragen
- deshalb die nationalen Regierungen in
Bulgarien und Ruménien auf, den gesetzlichen
Rahmen zu schaffen, damit diese Situation
kurzfristig gedndert werden kann.

Der Aufbau von gleichzeitig mindestens 12
weiteren Brickenquerungen wird den
Durchschnitt von 155 km auf 51 km senken. Dies
ist immer noch keine optimale Versorgung,
wiirde aber die derzeitige Situation drastisch
verbessern.

Declaration

of Bulgarian and Romanian Mayors dated Friday,
3rd of July, 2015, Giurgiu/Romania

On Friday, 3rd of July, 2015 the Mayors of the
Bulgarian cities and municipalities of Lom,
Oryahovo, Gulyantsi, Nikopol, Svishtov, Ruse,
Tutrakan, Silistra and the Mayors of the
Romanian cities and municipalities of Rast,
Beckett, Korabia, TurnuMagurele, Zimnicea,
Giurgiu, Olteniza, Calarasi, Braila, Galati, and
Tulcea held a meeting in Giurgiu dedicated to the
situation of the bridges in the area of Lower
Danube,

The cities’ and municipalities’ representatives
agreed on the following:

The existing 6 bridges (2 hydropower bridges and
4 toll bridges) within the 931-kilometer river
section of the Lower Danube are totally
insufficient. It's an average of one bridge per
every 155 kilometers. The creation of a trans-
river activity in terms of economics, tourism,
culture, as well as people meeting each other
along the Lower Danube, is nearly impossible.
Such a bad situation is not witnessed along the
upper stream of the Danube River and the other
European rivers.

Therefore, the cities’ and municipalities’
representatives and many NGO's, joining this
initiative, are calling on the Bulgarian and
Romanian governments to establish a legal
framework so that this situation could be
changed in the short term.

The simultaneous construction of at least
another 12 bridges will shorten the average
distance from 155 km to 51 km. This is not yet an
optimum solution, but it would significantly
improve the current situation.




Die Versammlung der Vertreter der Stadte und
Gemeinden fordert auch die Europdische
Kommission, das Europédische Parlament, den
Europédischen Rat auf, diesen Aufbau der
Infrastruktur zu unterstiitzen. Der ,Europdische
Fond fiir Strategische Investitionen — EFSI” sollte
dafiir eingesetzt werden.

Die rund 10 Millionen unmittelbar an der
Unteren Donau lebenden Menschen kénnen
dann mit Hilfe derverbesserten Infrastruktur
nicht nur durch Férderprogramme sondern auch
durch eigene effektivere Anstrengungen in den
kommenden 10 bis 15 Jahren ihre
Lebenssituation verbessern.

Die Versammlung der Vertreter der Stadte und
Gemeinden appelliert auch an die gewéhlten
Vertreter aller Organisationen an der Oberen und
Mittleren Donau, Firmen und NGO's ihre
Initiative zu unterstiitzen.

Giurgiu, den 3. Juli 2015

The cities’ and municipalities’ representatives are
also appealing to the European Commission, the
European Parliament and the Council of Europe
to support the building of this infrastructure. The
European Strategic Investment Fund (ESIF) shall
be used for this purpose.

Improved infrastructure will enable
approximately 10 million people, living in the
vicinity of Lower Danube, to raise their standard
of living in the next 10-15 years not only through
stimulation programs but thanks to their own
more efficient efforts.

The cities” and municipalities’ representatives
appeal to the elected representatives of the
organizations in the area of Upper and Middle
Danube, as well as to the companies and NGO’s,
to support their initiative.

Giurgiu, 3rd of July, 2015.




SIGNITURES

Cityo J
Mr. ivo IV D‘I.-:I.’I

Mr. ROST DOBREV

City of Gulyanci
Mr. Lachezar YAKQM ——_
= ____h_ﬁ

City of Nikopol
Mr. Emil BEBENOV

City of Svistov
Mr. Stanislav B

City of Rast
Mr. lulian SILISTEANU

City of Bechet !
Mr. Gheorghe IONELE

/

City of CORABIA
Mr. lulica OANE

City of Turnu «Tagurele
Mr. Danut JUCLEA

City of Zimnicea
Mr. Petre PARVU

A

7



City of Ruse City of Giurgiu
Mr. Plamen STOILOV Mr. Nicolae BARBU

e
City of Tutrakan City of Oltenita
Dr. Dimitar STEFANOV Mr. Tone PETRE

e O A
City of Silistra 1‘
Dr. Yulian NAYDENQV

& \

............... = N
City of Fetesti City of Braila
Mr. Gheorghe CATRINOIU Mr. Aurel SIMIONESCU

City of Galati
Mr. Marius STAN

City of Tulcea
Dr. Ing. Constantin HOGEA

! ¥

I

e

—



