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1. Einleitung:

1.1 Beschreibung des Vorhabens
Die OKOENERGIE Beteiligungs GmbH beabsichtigt durch Repowering die Errichtung und

den Betrieb des Windparks Obersiebenbrunn Repowering.

Das eingereichte Vorhaben soll im Bezirk Ganserndorf, konkret auf dem Gemeindegebiet
der Marktgemeinde Obersiebenbrunn errichtet und betrieben werden. Von Teilen der
externen Netzableitung bzw. von Teilen der Zuwegung sind zusatzlich die Gemeinden

Ganserndorf, Weikendorf, Prottes, Untersiebenbrunn und Lassee betroffen.

Die 13 genehmigten und bestehenden Windenergieanlagen (WEA) des Windparks Ober-
siebenbrunn (ENERCON E-70/E4, 2 MW) sollen ruckgebaut und durch 9 moderne WEA

ersetzt werden. Folgende WEA sind dabei geplant:

e 7 WEA der Type Vestas V172-7.2 MW mit einer Nennleistung von 7,2 MW, einem

Rotordurchmesser von 172 m und einer Nabenhdhe von 175 m

e 2 WEA der Type Vestas V150-6.0 MW mit einer Nennleistung von 6 MW, einem Ro-
tordurchmesser von 150 m und einer Nabenhdhe von 125 bzw. 148 m

Im Summe ergibt sich fur den geplanten Windpark Obersiebenbrunn Repowering eine
Gesamtnennleistung von 62,4 MW. Die effektive Kapazitatserweiterung betragt demnach
36,4 MW.

Teile des Vorhabens umfassen neben der Errichtung und dem Betrieb der WEA zudem

insbesondere:

e Abbau der bestehenden 13 WEA der Type Enercon E-70 inkl. Ruckbau von nicht
weiter benodtigten Wegen und Kranstellflachen

e Bau der dazugehodrigen Infrastruktur fur die Neuanlagen: Wege, Kranstellflachen
und Logistikflachen, Energiekabel- und Kommunikationsleitungen, Eiswarnschilder,

Kompensationsanlagen, SCADA Gebaude
e Durchfihrung von vorhabensbedingten Rodungen
e Umsetzung von MalRhahmen

Im Zuge des gegenstandlichen Vorhabens sind fur die Zuwegung bzw. fur die Verlegung

der Netzableitung permanente Rodungen (3.800 m?) erforderlich.
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Die elektrotechnischen Grenzen des gegenstandlichen Vorhabens bilden die 30 kV Kabel-
endverschlusse der vom Windpark kommenden Erdkabeln im Umspannwerk Prottes sowie

im Umspannwerk Lassee.

Die bau- und verkehrstechnische Grenzen des gegenstandlichen Vorhabens bilden die
Windparkeinfahrten. Samtliche Ubergeordnete Strallen vor der Vorhabensgrenze sind

nicht Teil des Vorhabens.

Wwindkraftanlagen
WP Obersisbenbrunn Repowering (Vorhaben) | 247
WP Obersiebenbrunn (Rickbau) 3
WP Glinzendorf (Bestand)
WP Markgrafneusied| (Bestand)
WP Markgrafneusiedi 11 (Bestand)
WP Markgrafeusiedi I1I (Bestand)
WP Markgrafneusied! 1V (Bestand)
® WP Markgrafneusied! V (Bestand)
@ WP Obersiebenbrunn 11 (Bestand)
[ Gemeindegrenzen
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Abblldung Ubersmhtslageplan Windpark Obersiebenbrunn Repowerlng sowie der Riickbauanlagen und
Nachbarwindparks
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1.2 Rechtliche Grundlagen:

§3 Abs. 3 UVP-G 2000 gibt Folgendes vor:

... (3) Wenn ein Vorhaben einer Umweltvertréaglichkeitspriifung zu unterziehen ist, sind die
nach den bundes- oder landesrechtlichen Verwaltungsvorschriften, auch soweit sie im
eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde zu vollziehen sind, fiir die Ausfiihrung des Vorha-
bens erforderlichen materiellen Genehmigungsbestimmungen von der Behérde (§ 39) in
einem konzentrierten Verfahren mit anzuwenden (konzentriertes Genehmigungsverfah-

ren).

Aus materieller (inhaltlicher) Sicht sind gemal § 12a UVP-G 2000 bei der Erstellung der
Zusammenfassenden Bewertung der Umweltauswirkungen die Anforderungen des § 17
Abs. 2 und 5 des UVP-G 2000 zu berucksichtigen:

.... (2) Soweit dies nicht schon in anzuwendenden Verwaltungsvorschriften vorgesehen ist,

gelten im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge zusétzlich nachstehende Genehmi-

gungsvoraussetzungen:

1. Emissionen von Schadstoffen, einschlie3lich der Treibhausgase Kohlenstoffdioxid
(CO2), Methan (CH4), Distickstoffoxid (N20), teilhalogenierte Fluorkohlenwasserstoffe
(H-FKW), perfluorierte Kohlenwasserstoffe (P-FKW), Schwefelhexafluorid (SF6) und
Stickstofftrifluorid (NF3), sind nach dem Stand der Technik zu begrenzen,

2. die Immissionsbelastung zu schitzender Glter ist moglichst gering zu halten, wobei
jedenfalls Immissionen zu vermeiden sind, die
a) das Leben oder die Gesundheit von Menschen oder das Eigentum oder sonstige

dingliche Rechte der Nachbarn/Nachbarinnen gefahrden,

b) erhebliche Belastungen der Umwelt durch nachhaltige Einwirkungen verursachen,
jedenfalls solche, die geeignet sind, den Boden, die Luft, den Pflanzen- oder Tierbe-
stand oder den Zustand der Gewésser bleibend zu schadigen, oder

¢) zu einer unzumutbaren Beléstigung der Nachbarn/Nachbarinnen im Sinne des § 77
Abs. 2 der Gewerbeordnung 1994 flihren,

3. Abfélle sind nach dem Stand der Technik zu vermeiden oder zu verwerten oder, soweit
dies wirtschaftlich nicht vertretbar ist, ordnungsgemaél zu entsorgen.

.... (8) Ergibt die Gesamtbewertung, dass durch das Vorhaben und seine Auswirkungen,

insbesondere auch durch Wechselwirkungen, Kumulierung oder Verlagerungen, unter

Bedachtnahme auf die ©Offentlichen Interessen, insbesondere des Umweltschutzes,
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schwerwiegende Umweltbelastungen zu erwarten sind, die durch Auflagen, Bedingungen,
Befristungen, sonstige Vorschreibungen, AusgleichsmalBnahmen oder Projektmodifikatio-
nen nicht verhindert oder auf ein ertrdgliches Mal3 vermindert werden kbnnen, ist der
Antrag abzuweisen. Bei Vorhaben der Energiewende darf eine Abweisung nicht aus-
schlie8lich aufgrund von Beeintrdchtigungen des Landschaftsbilds erfolgen, wenn im
Rahmen der Energieraumplanung eine strategische Umweltpriifung durchgefiihrt wurde.
Im Rahmen dieser Abwégung sind auch relevante Interessen der Materiengesetze oder
des Gemeinschaftsrechts, die flir die Realisierung des Vorhabens sprechen, zu bewerten.

Dabei gelten Vorhaben der Energiewende als in hohem 6ffentlichen Interesse.
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2. Unterlagenbeschreibung und verwendete Fachliteratur:

Fur die Erstellung des gegenstandlichen Teilgutachtens zur UVP betreffend Verkehrstech-
nik wurden die vorliegenden Einreichunterlagen mit der Bezeichnung ,Windpark
Obersiebenbrunn Repowering®, verfasst von NWU Planung GmbH (Ubernimmt mit 2025

Planung von F&P Netzwerk Umwelt GmbH und ImWind Operations GmbH), verwendet:

X4

% Einlage 00.01.00-00, ,Erlauterung der Nachreichung und Beantwortung der Nachfor-
derungen®, Stand Janner 2025

% Einlage B.01.01.00-01 (Revision 1), ,Vorhabensbeschreibung®, Stand Janner 2025
< Einlage B.02.01.00-00, ,Ubersichtsplan®, Stand 28.08.2024

% Einlage B.02.02.00-00, ,Lageplan Vorhaben®, Stand 28.08.2024

% Einlage B.02.03.00-00, ,Detaillageplane WKA*®, Stand 28.08.2024"

« Einlage B.02.04.00-00, ,Wegeneu- und Ausbau®, 28.08.2024

% Einlage B.02.05.00-01 (Revision 1), ,Verkehrskonzept®, Stand 09.12.2024

% Einlage B.02.07.00-00, ,Kabeltrasse®, Stand 28.08.2024

% Einlage C.02.01.00-00, ,Einbautenverzeichnis®, ibermittelt am 28.08.2025

% Einlage C.02.07.00-00, ,Netzberechnung®, Stand Juni 2024

% Einlage C.03.00.00-00, ,Massen- und Fahrtenabschatzung“, Ubermittelt am
28.08.2025

% Einlage C.05.01.31-01 (Revision 1), ,Anforderungen an Transportwege und Kranstell-
flachen®, erstellt von Vestas Deutschland GmbH, Stand 01.05.2022

» Einlage D.01.01.00-01 (Revision 1), ,UVE-Zusammenfassung®, Stand Janner 2025

Einlage D.03.01.04-00, ,Eisfallgutachten®, erstellt von Energiewerkstatt GmbH®, Stand
28.06.2024

R/

%

>

o
A

Die durch den Fachbereich Verkehrstechnik zu begutachtenden Unterlagen werden
anhand der gultigen Gesetze, RVS (Richtlinien und Vorschriften flr das Strallenwesen),
UVE- und UVP-Leitfaden sowie Fachliteratur auf ihre Richtigkeit und den Stand der Tech-
nik gepruft:

% UVP-Gesetz 2000, BGBI. 697/1993, i.d.g.F.

% StVO 1960, BGBI. 159/1960, i.d.g.F.

< NO StraBengesetz 1999, LGBI. 8500-0, i.d.g.F.

< NO Bauordnung 2014, LGBI. 1/2015, i.d.g.F.

< NO Bautechnikverordnung 2014, LGBI. 4/2015, i.d.g.F.
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UVE-Leitfaden — Eine Information zur Umweltvertraglichkeitserklarung, tUberarbeitete
Fassung 2019, herausgegeben von Umweltbundesamt GmbH

Leitfaden UVP und IG-L — Umgang mit Uberschreitungen von Immissionsgrenzwerten
von Luftschadstoffen in UVP-Verfahren, Uberarbeitete Version 2020, herausgegeben
von Umweltbundesamt GmbH

RVS 03.03.21 ,Straenplanung — Freilandstrallen — Raumliche Linienfihrung®, Aus-
gabe April 2022

RVS 03.03.23 ,Strallenplanung — Freilandstrallen — Linienfuhrung und Trassierung®,
Ausgabe August 2014

RVS 03.03.31 ,Stralenplanung — Freilandstrallen — Querschnittselemente sowie
Verkehrs- und Lichtraum von Freilandstrallen®, Ausgabe Februar 2024

RVS 03.05.12 ,Stralenplanung — Knoten — Plangleiche Knoten — Kreuzungen, T-
Kreuzungen®, Ausgabe Marz 2007

Verkehrszahldaten der B 8 ca. bei Stralenkilometer 14,7 fir das Jahr 2020, bereitge-
stellt vom Amt der NO Landesregierung

Am 20.06.2025 wurde ein Lokalaugenschein des Projektgebiets durchgefihrt.
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3. Fachliche Beurteilung:

Das Teilgutachten wird fur die Errichtungsphase, die Betriebsphase und die Storfallbe-

trachtung, gegliedert in Befund-Gutachten-Auflagen, erstellt.

1. Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Unterlagen plausibel und vollstandig?

2. Entspricht das Projekt dem Stand der Technik und den anzuwendenden Gesetzen,
Normen, Richtlinien, etc.?

3. Gibt es aus lhrem Fachbereich Bedenken gegen das Vorhaben, wenn ja, welche?

Befund:

Lage im Raum:

Das Gelande des geplanten Windparks Obersiebenbrunn Repowering befindet sich im
Gemeindegebiet von Obersiebenbrunn (gleichnamige Katastralgemeinde) im Bezirk
Ganserndorf in Niederdsterreich (NO). Ein Teil der Verkabelung bzw. der Zuwegung
kommt auch in den benachbarten Gemeinden Ganserndorf, Weikendorf, Prottes, Unter-
siebenbrunn und Lassee zu liegen.

Das Areal liegt nordlich der Ortschaft Obersiebenbrunn, nordostlich der Ortschaft Unter-
siebenbrunn, nordwestlich der Ortschaften Markgrafneusiedl, Glinzendorf und
Leopoldsdorf im Marchfeld, suddstlich der Ortschaft Strasshof an der Nordbahn und
sudlich der Ortschaft Ganserndorf Std. Die ErschlieBung des Projektgebiets erfolgt primar
Uber die S 1 Wiener AulRenring Schnellstralle bzw. S 2 Wiener Nordrand Schnellstral3e,
B 8 Angerner Stralde, L6 und L 2 bzw. L 9.

Die nachfolgende Abbildung zeigt, dass der Windpark (WP) im Bereich von mehreren
bestehenden Windparks situiert ist. Im naheren Projektgebiet (Umkreis 5,0 km) befinden

sich folgende bestehende Windparks:

% WP Glinzendorf | bestehend, 9 Anlagen
< WP Glinzendorf Il bestehend, 1 Anlage
s WP Glinzendorf Il bestehend, 1 Anlage
< WP Glinzendorf Gemeinde bestehend, 1 Anlage
s WP Marchfeld Mitte bestehend, 14 Anlagen
s WP Markgrafneusied| bestehend, 1 Anlage
% WP Markgrafneusied! Il bestehend, 2 Anlagen
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% WP Markgrafneusied! Il bestehend, 13 Anlagen
s WP Markgrafneusied! IV bestehend, 1 Anlage
% WP Markgrafneusiedl V bestehend, 1 Anlage
«» WP Obersiebenbrunn |IB bestehend, 6 Anlagen
s WP Obersiebenbrunn IIA bestehend, 3 Anlagen
< WP Untersiebenbrunn bestehend, 3 Anlagen

Im erweiterten Betrachtungsgebiet (Umkreis 10,0 km) befinden sind noch zahlreiche
weitere bestehende und genehmigte bzw. geplante Windparks. Der bestehende
WP Obersiebenbrunn wird im Zuge des vorliegenden WP-Projekts rickgebaut und durch

moderne Anlagen ersetzt (Repowering).

Windkraftanlagen
@ WP Obersiebenbrunn Repowering (Vorhaben)
® WP Obersiebenbrunn (Rickbau)
® WP Glinzendorf (Bestand)
® WP Markgrafneusiedl (Bestand)

& WP Markgrafeusied! 11 (Bestand)
® WP Markgrafneusied! IIT (Bestand)
WP Markgrafneusiedl 1V (Bestand)
® WP Markgrafneusied] V (Bestand)
® WP Obersiebenbrunn II (Bestand)
[] Gemeindegrenzen
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chtsplan mit umliegenden Windparks (Quelle: Einreichunterlagen, Einlage B.01.01.00-01)

Externe VerkehrserschlieRBung:

Die externe Verkehrserschliellung des Windparkgelandes ist Uber eine bestehende Anbin-
dung an die L 9, welche als Einfahrt dient sowie eine bestehende Anbindung an die L 2,
welche als Ein- und Ausfahrt dient, vorgesehen. Zusatzlich ist die Errichtung einer Stich-
zuwegung an die L9, welche der Zuwegung der geplanten Anlage OS-R-09 dient,

erforderlich. Alle Anbindungen sind oder werden mit entsprechenden Ein- und Ausfahrts-
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trompeten dimensioniert, sodass die Fahrmandver der Transportfahrzeuge wahrend der
Bauphase zugig und mit mdglichst geringer Behinderung fur den Verkehr erfolgen kénnen.
Ein GroRteil der Lkw-Fahrten entfallt auf den An- und Abtransport von Baumaterial und
Bodenaushub und wird im regionalen Umfeld abgewickelt. Die Zuwegung dieser Transpor-

te soll vorwiegend Uber das bestehende lokale Wirtschaftswegenetz sowie Uber die L 2

und L 9 erfolgen.

W
\!
it
/T
Windparkaus- und einfahrt r// ‘:\‘!
<J /

Abbildung: Ubersichtsl?Z:&;n VerkehrserschlieRung (Quelle: Einreichunterlagen, Einlage B.02.05.00-01)

Die groRraumige Zuwegung der Anlagenteile, welche vorwiegend aus Fertigungswerken
der Firma Vestas in Deutschland angeliefert werden, erfolgt, abhangig vom beauftragten
Transportunternehmen, Uber das Autobahnnetz, beispielsweise die A1, A21, A2, A23
und S 2 oder per Binnenschiff bis zum Hafen Wien und dann weiter Uber das Autobahn-
netz. Nach Verlassen der S 2 bei der Anschlussstelle Angerner Stral’e (Ganserndorf/
SuRenbrunn) erfolgt die weitere Zuwegung Uber die B 8 Angerner Strale, L6, L2 und L 9
bis zu den Einfahrten zum Windparkgelande. Die flir den Antransport erforderlichen
genehmigungspflichtigen Sondertransportrouten sind nicht Gegenstand dieses UVP-
Gutachtens und werden gem. § 39 KFG 1967 eigens bei der zustandigen Behodrde seitens

des Projektwerbers beantragt.
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Abbildung: Lage der Anbindung fir die Anlage OS-R-09 an die L 9

Verkehrsaufkommen Bestand:

FUr die Landesstrallen L2, L6 und L9 liegen Verkehrszahldaten vor, diese sind der
Einlage B.01.01.00-01 (Vorhabensbeschreibung) zu entnehmen. Als Datenquelle wird das
Amt der NO Landesregierung (Abteilung ST3) angegeben.
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Die Zahlstelle an der L 2 befindet sich in der Ortsdurchfahrt von Markgrafneusiedl unmit-
telbar nordwestlich des Knotens von L 2 und L 6 bei Stral3enkilometer 8,015 und ist ca. 3,0
bis 6,5 km vom gegenstandlichen Windparkareal entfernt. Fur den Zahlzeitraum im
Marz 2022 wird die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) mit ca. 5.480 Kfz/24h
angegeben. Der Lkw-Anteil betrug ca. 730 Lkw/24h, somit ca. 13,3 %. Unweit der genann-
ten Zahlstelle bei Strallenkilometer 8,260 wurden auch im Marz 2016 DTV-Werte erhoben,
welche ca. 4.070 Kfz/24h (davon ca. 590 Lkw) betrugen. Dies stellt somit eine Verkehrs-
steigerung von ca. 35 % dar, jedoch befindet sich die Zahlstelle aus 2016 suddstlich des
Knotens von L 2 und L 6, bei welchem von einer Aufteilung der Verkehrsmengen ausge-
gangen werden kann.

Die Dauerzanhlstelle an der L 6 befindet sich zwischen den Ortschaften Deutsch-Wagram
und Parbasdorf bei StralRenkilometer 10,989 und ist ca. 7,0 bis 10,5 km vom gegenstandli-
chen Windparkareal entfernt. Flr das Zahljahr 2019 wird die jahresdurchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (JDTV) mit ca. 5.540 Kfz/24h angegeben. Der Lkw-Anteil betrug
ca. 1.400 Lkw/24h, somit ca. 25,3 %. Am selben Standort liegen fir das Jahr 2014 Zahlda-
ten vor, welche ca. 4.490 Kfz/24h (davon ca. 1.280 Lkw) betrugen. Dies stellt somit eine
Verkehrssteigerung von ca. 23 % in 5 Jahren dar. Weiters liegen bei Strallenkilome-
ter 7,300 der L 6 Zahldaten fur Oktober 2016 vor, diese sind der Vorhabensbeschreibung
(Einlage B.01.01.00-01) zu entnehmen.

Die Zahlstelle der aktuellsten Erhebungen an der L 9 befindet sich im Bereich der Anbin-
dung der Ortschaft Ganserndorf Sud bei Strallenkilometer 20,971 und ist ca. 2,5 bis
4,5 km vom gegenstandlichen Windparkareal entfernt. FUr den Zahlzeitraum im Febru-
ar 2020 (vor dem ersten Covid-19-Lockdown) wird der DTV mit ca. 4.880 Kfz/24h
angegeben. Der Lkw-Anteil betrug ca. 190 Lkw/24h, somit ca. 3,9 %. Weitere Zahldaten
an der L 9 liegen fur die Zeitraume Juli 2014 und Juni 2017 vor, diese sind der Vorha-
bensbeschreibung (Einlage B.01.01.00-01) zu entnehmen.

Um die Auswirkungen der projektinduzierten Verkehrserhohung auf der B 8 Angerner

StraRe bewerten zu kdnnen, erfolgte zusatzlich eine Einsicht in die Auswertung der Zahl-
stellen des Landes Niederosterreich, welche fur das Jahr 2019 und teilweise 2020
(ECE-Zahlungen) vorliegen. Die nachstgelegenen Zahldaten der B 8 sind im Bereich der
Ortsumfahrung Aderklaa, ca. bei Strallenkilometer 14,7 dokumentiert. Diese Zahlstelle
(Zahlstellen-ID 12166) ist ca. 10,5 bis 13,5 km vom gegenstandlichen Windparkareal
entfernt. FUr den Zahlzeitraum 2019/2020 wird der DTV mit ca. 21.950 Kfz/24h angege-
ben. Der Lkw-Anteil betrug ca. 1.920 Lkw/24h, somit ca. 8,7 %.
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Interne VerkehrserschlieRung:
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Abbildung: Ubersicht WegebaumaRnahmen (Quelle: Einreichunterlagen, Einlage B.02.04.00-00)

Fur die windparkinternen Zu- und Abfahrtswege werden zu einem grof3en Teil bestehende
landwirtschaftliche Guterwege genutzt, die teilweise in ihrer Breite und/oder Tragfahigkeit
ertuchtigt werden. Fir die Bauphase mussen einige enge Kreuzungen bzw. Kurven bei
den Zuwegungen und Verbindungswegen zwischen den bestehenden Glterwegen tempo-
rar trompetenformig ausgebaut werden, um den Schleppkurvenanforderungen der
Sondertransporte zu entsprechen. Bei den Ein- und Ausfahrtstrompeten der einzelnen
Windkraftanlagen bzw. der Kurvenfahrten der ErschlieBungsstralden wurden die Ausrun-
dungsradien gem. Vorgaben der Vestas Deutschland GmbH. entsprechend der
Einlage C.05.01.31-01 berucksichtigt und in den Einlagen B.02.03.00-00 wund
B.02.04.00-00 angefuhrt und dargestellt. Fur die Betriebsphase werden die Wege und
Anbindungen auf die dafur erforderlichen Anspriche (Zufahrt fur Wartungsarbeiten, etc.)

rickgebaut.
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Abbildung:Zuwegung & Standort OS-R-03
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Abbildung: Zuwegung & Standort OS-R-06
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Abbildung: Zuwegung & Standort OS-R-07

Abbilung: Zuwegung & Standort OS-R-09. Die Sichzuwegung zum Anlagenstandort wird neu errichtet.

Windparkverkabelung:

Beim gegenstandlichen Windparkprojekt soll die interne Verkabelung sowie die Netzablei-
tung gem. Einlagen B.01.01.00-01 (Vorhabensbeschreibung), B.02.07.00-00 (Kabeltrasse)

und C.02.07.00-00 (Netzberechnung) aus insgesamt 4 Kabelstrangen zu den Umspann-
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werken (UW) Prottes (Grdst.-Nr. 1904/3, EZ 2721, KG 06016 Prottes), Untersiebenbrunn
(Grdst.-Nr. 374/17, EZ 1288, KG 06313 Untersiebenbrunn) und Lassee (Grdst.-Nr. 1748/5,
EZ 1938, KG 06305 Lassee) gebildet werden:

*
L X4

>

o
A

Die von der Anlage OS-R-01 erzeugte elektrische Energie wird Uber einen neuen
erdverlegten 30 kV-Kabelstrang zur Anlage OS-R-02 gefuhrt. Von der Anlage 02 er-
folgt die Netzableitung fur die Anlagen 01 und 02 gebundelt Uber einen neuen

erdverlegten 30 kV-Kabelstrang zum UW Prottes.

Die von der Anlage OS-R-03 erzeugte elektrische Energie wird Uber einen neuen
erdverlegten 30 kV-Kabelstrang zur Anlage OS-R-04 gefuhrt. Von der Anlage OS-R-04
wird die von den Anlage 03 und 04 erzeugte Energie zur Anlage OS-R-05 geleitet. Von
der Anlage 05 erfolgt die Netzableitung fir die Anlagen 03-05 geblindelt Gber einen
neuen erdverlegten 30 kV-Kabelstrang zum UW Prottes.

Die von der Anlage OS-R-08 erzeugte elektrische Energie wird Uber einen neuen
erdverlegten 20 kV-Kabelstrang zur Anlage OS-R-07 gefuhrt. Von der Anlage OS-R-07
wird die von den Anlagen 08 und 07 erzeugte Energie zur Anlage OS-R-06 geleitet.
Von der Anlage 06 erfolgt die Netzableitung fur die Anlagen 06-08 gebundelt Uber ein
kurzes Stlick neuen erdverlegten 20 kV-Kabelstrang bis zu einer Ubergabestation
sudostlich der Anlage OS-R-06, wo an ein Bestandskabel angeschlossen wird, wel-

ches die Netzableitung zum UW Untersiebenbrunn herstelit.

Die von der Anlage OS-R-09 erzeugte elektrische Energie wird Uber einen neuen

erdverlegten 20 kV-Kabelstrang direkt zum UW Lassee gefuhrt.

Umspannwerk (UW)
Proftes,

Nelz Niederosterreich Netz Niederosterreich
GmbH GmbH

Umspannwerk (UW)
Lassee,

elektrotechnische
Vorhabensgrenze
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Abbildung: Ubersichtsgrafik Verkabelung. (Quelle: Einreichunterlagen, Einlage B.01.01.00-01)
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Fir die windparkinterne Verkabelung der Anlagen betragt die Gesamtlange der 20 kV-
Kabelstrange ca. 1,7 km, die Gesamtlange der 30 kV-Kabelstrange ca. 2,6 km, folglich
insgesamt ca. 4,3 km. Die Gesamtlange der 20 kV betragt fir die Netzableitung zum
UW Lassee ca. 15,1 km und fur die Netzableitung zum UW Untersiebenbrunn (Verbindung
zum Bestandskabel) ca. 0,2 km. Die Gesamtlange der 30 kV-Kabelstrange betragt fur die
Netzableitung zum UW Prottes ca. 34,5 km. Folglich betragt die Gesamtlange fir die neu
zu verlegende Verkabelung fur die Netzableitung ca. 49,9 km. Der bestehende 20 kV-
Kabelstrang von der Ubergabestation bis zum UW Untersiebenbrunn weist eine Lange von
ca. 15,0 km auf.

Die Verlegung der Kabel erfolgt grundsatzlich in Pflugverlegung bzw. im Bereich von
Einbauten in offener Bauweise in einer Tiefe von mindestens 1,2 m unter Gelandeober-
kante (GOK). Mit der Verkabelung werden gleichzeitig Lichtwellenleiter, ein
Erdungsbandeisen oder ein Runderder (bei windparkinterner Verkabelung) und ein Ka-
belwarnband mitverlegt. Gegebenenfalls kann auch der Einsatz von Kabelabdeckplatten

und -schutzrohren erforderlich sein.
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Abbildung: Ubersichtslageplan Verkabelung (Quelle: Einreichunterlagen, Einlage D.03.01.02-00)
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Im Zuge der Kabeltrassen kommt es zu mehreren Gewasser-, Strallen- und Einbauten-
querungen, welche in den Einlagen B.01.01.00-01 und C.02.01.00-00 angefuhrt und
beschrieben sind.

Es erfolgt die Querung von drei Gewassern (Weidenbach [March], Ruster Graben / Feil-
bach und Stempfelbach), welche mittels Bohrverfahren (Spulvortrieb) in einem
Mindestabstand von 1,5 m zur Gewassersohle durchquert werden sollen. Nicht wasserflih-
rende Gerinne kénnen im Allgemeinen auch mittels Pflug gequert werden.

Zusatzlich kommt es zur Querung mehrerer Landesstral’en (B 8 Angerner Stral3e, L 2, L 5,
L9, L19, L3005) sowie — im Falle der tatsachlichen Errichtung — der geplanten S 8
Marchfeld Schnellstrale und der zugehdrigen Anschlussstelle Ganserndorf / Obersieben-
brunn. Die Querungen der Landes- und Bundesstraleninfrastruktur erfolgt ebenfalls
mittels Bohrverfahren in einem Abstand von mind. 1,2 m unter Grund bzw. gem. Vorgaben
der jeweiligen StralRenerhalter. Durch die Art und Weise dieser Ausfuhrung sind keine
Beeintrachtigungen der Verkehrsinfrastruktur zu erwarten.

Weiters kommt es zur Querung von insgesamt drei Bahnstrecken (114 01 Nordbahn,
115 01 Bahnstrecke Ganserndorf-Marchegg und 117 01 Marchegger Ostbahn), wobei die
beiden erstgenannten in einer bestehenden Unterfuhrung erfolgen. Die Querung der
Marchegger Ostbahn erfolgt mittels Bohrverfahren in einem Abstand von mind. 1,2 m unter
Grund bzw. gem. Vorgaben des Bahnerhalters.

Die Verlegung erfolgt jeweils im Einvernehmen mit den Grundstlcksbesitzern bzw. Ein-
bautentragern unter den entsprechend vorgegebenen Schutzmalinahmen. Um
Sondernutzung von Strallengrund wird bei der jeweils zustandigen Stral3enverwaltung

angesucht.

Eisabfall:

Die Windkraftanlagen werden zur Personensicherheit mit einem Eiserkennungssystem
ausgestattet, welches bei Erkennen von Eisansatz sowie bei Fehlern oder Defekten den
Betrieb der Anlagen herunterfahrt. Zusatzlich werden zur Senkung des Risikos in einem
definierten Abstand von ca. 120 % der Anlagengesamthdohe zu den WEA auf dem be-
troffenen Wegenetz Hinweisschilder mit Warnlampen installiert, die auf die Gefahrdung
von Eisabfall bei eingeschalteter Signalleuchte hinweisen und somit Verkehrsteilnehmer
warnen.

Die Modellierung und Berechnung des zu erwartenden Risikobereichs durch Eisabfall

sowie eine Risikoeinschatzung ist in der Einlage D.03.01.04-00 (Eisfallgutachten) ersicht-
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lich. Hier werden die Auftreffwahrscheinlichkeit herabfallender Eisstiucke und folglich der
Risikobereich fir den gegenstandlichen Windpark modelliert. Je nach Himmelsrichtung
und Anlagentyp erstreckt sich dieser in einem Abstand zur entsprechenden WKA von ca.
130 bis 200 m fur Anlagen des Typs Vestas V150 mit Nabenhohe 125 m, ca. 150 bis
230 m fur Anlagen des Typs Vestas V150 mit Nabenhohe 148 m und ca. 170 bis 280 m fur
Anlagen des Typs Vestas V172 mit Nabenhéhe 175 m.

Der geringste Abstand zwischen einer Landesstralte und einer geplanten WKA betragt ca.
310 m zwischen der L 9 und der Anlage OS-R-09 bzw. ca. 330 m zwischen der L 9 und
der Anlage OS-R-09, alle weiteren Anlagen sind mehr als 500 m von der nachstgelegenen
bestehenden Landes- oder Bundesstrale entfernt. Weitere Betrachtungen mussen fur die
geplante S 8 Marchfeld Schnellstral’e, welche im Nahbereich des Windparkareals errichtet
werden soll, angestellt werden. Der geringste Abstand zwischen der geplanten Trasse der
S 8 betragt ca. 225 m zur Anlage OS-R-04 und ca. 350 m zur Anlagen OS-R-01.

Gemal Einlage D.03.01.04-00 liegt das Risiko, auf Bundes- und Landesstraleninfrastruk-
tur sowie im Wirtschaftswegenetz durch herabfallende Eisfragmente zu Schaden zu
kommen, unter dem allgemein tolerierbaren Grenzwert.

Unter Berucksichtigung der vorgesehenen risikomindernden Malinahmen wird das Risiko
fur Personen im Umfeld der WKA, durch herabfallende Eisstlicke zu Schaden zu kommen,
sowohl flr einzelne individuelle Personen als auch gesamtgesellschaftlich, in der Einlage
D.03.01.04-00 bewertet und liegt unter den entsprechenden Grenzwerten flr das allge-
mein akzeptierte Risiko.

Die Lage der Eiswarnleuchten sowie die Radien sind dem Lageplan in der Einla-
ge B.02.02.00-00 zu entnehmen.

Bauphasen:
Im Wesentlichen werden in der Bauphase folgende Tatigkeiten durchgefluhrt:

s Vermessung

% Ruckbau der bestehenden Windkraftanlagen

% Herstellung der Verkabelung (Kabelleitungsbau)

% Errichtung und Ertichtigung von Zufahrtswegen (Wegebau)
% Errichtung von Kranstellflachen

% Errichtung der Fundamente (und Anschattung)

% Anlieferung und Montage der neu zu errichtenden WKA

s Komplettierungsarbeiten
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% Endfertigstellung
s RuUckbau der temporaren Flachen

Basierend auf Erfahrungswerten ahnlicher Projekte wurde ein moglicher Bauzeitplan mit
einer Gesamtbaudauer von ca. 40 Wochen wie folgt erstellt:

Riickbau KSF/Zuwegung temp

Abbildung: mdglicher Bauzeitplan (Quelle: Einreichunterlagen, Einlage B.01.01.00-01)

Verkehrsaufkommen Bauphase:

Uber die gesamte Bauzeit (ca. 40 Wochen bzw. ca. 200 Tage) sind gemaR nachstehender
Tabelle ca. 58.838 Lkw-Fahrten zu erwarten, wobei hier schon Leerfahrten bericksichtigt
sowie ein Sicherheitszuschlag von 20 % zugerechnet wurden. Die durchschnittliche
Anzahl der Lkw-Fahrten pro Woche betragt folglich ca. 1.471 Lkw-Fahrten pro Woche bzw.
ca. 294 Lkw-Fahrten pro Tag. An Spitzentagen, etwa bei gleichzeitigem Abbau der Altan-
lagen sowie Herstellung der Verkabelung, Zufahrtswege und Kranstellflachen, ist mit
einem hoheren Baustellenverkehr zu rechnen, hier ist ein Verkehrsaufkommen von ca.
417 Lkw-Fahrten pro Tag am Querschnitt zu erwarten.

Die Zu- und Abfahrten der Lkw-Transporte teilen sich gem. Verkehrskonzept auf die
Anbindungen auf, wobei die Zufahrt von der L 9 und die Ausfahrt entweder auf die L 2
oder die L9 erfolgt. Laut Planunterlagen (Verkehrskonzept) kann davon ausgegangen
werden, dass in der tatsachlichen Bauabwicklung ein Einbahnkonzept implementiert wird.
Eine Reduktion der Fahrten kann im Zuge der Bauabwicklung dahingehend erreicht
werden, dass ein Teil des Materials zwischendeponiert und/oder wiederverwendet werden
kann sowie Leerfahrten moglichst vermieden werden, wodurch sich der Transportaufwand
reduziert. Dieser Ansatz wird aufgrund der Ressourcenschonung und Wirtschaftlichkeit

von den ausfuhrenden Firmen zumeist verfolgt.
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LKW Transporte und zeitliche Verteilung

Fahrten Wochen Tage LKW/Tag LKW/Stunde
Abbau Altanlagen 8628 20 100 87 6,7
Verkabelung 67 8 40 2 0,2
Wegebau 8294 10 50 166 12,8
Logistikflachen 0 0 0 0 0,0
Kranstellflichen 13704 17 85 162 12,5
Fundamente 10618 12 60 177 13,6
Montage der Anlage 1094 12 60 19 1,5
Riickbau (temp Fldchen) 16 433 11 55 299 23,0
Summe 58 838 40* 200
Maximale LKW-Frequenz (Abbau, Verkabelung, Wegebau, Kranstellflachen) 417 32
Durchschnittliche LKW-Frequenz 294 23
* bei der Summe der Wochen wurden gleichzeitige Bauphasen (laut Bauzeitplan) beriicksichtigt

Abbildung: Ubersicht Lkw-Verkehrsaufkommen (Quelle: Einreichunterlagen, Einlage C.03.00.00-00)

Zusatzlich ist gem. Einlage C.03.00.00-00 mit durchschnittlich ca. 7 Pkw-Fahrten pro Tag
am Querschnitt zu rechnen. An Spitzentagen kann dieser Wert bis zu ca. 24 Pkw-Fahrten

pro Tag am Querschnitt betragen.

Wagen Fahrten Fahrten Fahrten
Mannschaftstransporte Dauer (Wochen)
pro Woche Gesamt pro Tag pro Stunde

Vermessung 5 10 50 2 0,2
Abbau Altanlagen 20 40 800 8 0,6
Verkabelung 8 20 160 4 0,3
Wegebau 10 20 200 4 0,3
Logistikflachen 0 0 0 0 0,0
Kranstellflachen 17 40 680 8 0,6
Fundamente 12 40 480 8 0,6
Montage der Anlagen 12 40 480 8 0,6
Komplettierungsarbeiten 5 20 100 4 0,3
Endfertigstellung 5 20 100 4 0,3
Ruckbau KSF/Zuwegung temp 11 40 440 8 0,6
Summe Fahrten 3490

Maximale Wagen-Frequenz (Riickbau Altnlagen, Fundamente, KSF) 24 2
Durchschnittliche Wagen-Frequenz 7 0,5

Abbildung: Ubersicht Pkw-Verkehrsaufkommen (Quelle: Einreichunterlagen, Einlage C.03.00.00-00)

Verkehrsaufkommen Betriebsphase:

Die geplanten Windkraftanlagen kdénnen weitestgehend automatisiert betrieben werden.
Das Verkehrsaufkommen im Betrieb ist daher sehr gering und beschrankt sich hauptsach-
lich auf Wartungs- und Reparaturarbeiten. Im Vergleich zur Bauphase ist mit einem
deutlich geringeren Verkehrsaufkommen zu rechnen. Gemaly Vorhabensbeschreibung
(Einlage B.01.01.00-01) ist jede Anlage pro Jahr ca. 5 mal fur Servicetatigkeiten anzufah-
ren. Dadurch ergibt sich eine Gesamtanzahl von 45 Fahrten (jeweils Zu- und Abfahrt), was

das Bestandsverkehrsaufkommen nicht wesentlich erhoht. Dariiber hinaus kann eine
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Reduktion der Fahrten erreicht werden, wenn bei Servicefahrten mehrere Anlagen in

einem Zug abgedeckt werden kénnen.

Gutachten:

Technische Ausfiihrung:

Das windparkinterne Wegenetz bzw. die Ausgestaltung der Anbindungen an das offentli-
che StralRennetz sind lagemaRig in den Projektunterlagen dargestellt. Erforderliche
Wegverbreiterungen bzw. neu zu befestigende Wege fur die Sondertransportfahrten
wurden definiert. Die Ausgestaltung der Ein- und Ausfahrtstrompeten bzw. von Kurvenver-
breiterungen sind von der Anlagenfirma vorgegeben und im Projekt entsprechend
berucksichtigt. Prazisierungen und Optimierungen der Fahrtrouten bzw. Anforderungen an
das Wegenetz werden im Zuge der Ausfuhrungsplanung mit dem dann bekannten Trans-
portunternehmen definiert. Die geplante Ausfuhrung entspricht dem Stand der Technik und
Wissenschaft und wurde nachvollziehbar aufbereitet.

Fir die Routen der Sondertransporte zum Windparkgelande sind noch samtliche Bewilli-
gungen gem. Kraftfahrgesetz bei den zustandigen Behorden in einem eigenen Verfahren

einzuholen.

Auswirkungen auf die vorhandene Verkehrsinfrastruktur:

Durch die permanente Flacheninanspruchnahme im Zuge der Errichtung des Vorhabens
wird die vorhandene Verkehrsinfrastruktur des Landes- und Gemeindestral3ennetzes nicht
verandert. Auch bei den Querungen der Landesstral3en im Zuge der Windparkverkabelung
sind aufgrund der grabenlosen Verlegeart (Bohrverfahren, Spulvortrieb) keine Auswirkun-
gen auf die bestehende Verkehrsinfrastruktur zu erwarten.

Im Vorfeld der Bauarbeiten ist jedenfalls noch um Sondernutzung von Stral3engrund bei
der zustandigen Strallenbauabteilung 3 Wolkersdorf anzusuchen. Auch die Verlegetiefe
von Infrastrukturquerungen ist mit dem StralRenerhalter abzustimmen. Dieser kann im
Zuge des Sondernutzungsvertrages einen hoheren Qualitatsstandard verlangen als in der
glltigen OVE/ ONORM als Minimum vorgeschrieben ist, um z.B. eine nachtragliche
Errichtung von StraRenausrustung (z.B. Rammen von Leitschienenstehern, Errichtung von
Fundamenten, Herstellung von Entwasserungsleitungen, etc.) gefahrlos zu erméglichen.
Falls im Bereich der Wirtschaftswege die Kabelquerungen in offener Bauweise erfolgen,

so sind diese Einschrankungen von zeitlich beschrankter Dauer bzw. kénnen aufgrund der
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untergeordneten Verkehrsbedeutung dieser Wege und der damit verbundenen Auswir-

kung auf die bestehende Verkehrsinfrastruktur vernachlassigt werden.

Anbindung an das offentliche Verkehrsnetz:

Bei den im Projekt ersichtlichen Anbindungen an die Landesstral’e L 2 (Windparkein- und
-ausfahrt) sowie die sudliche Anbindung an die L 9 (Windparkeinfahrt) handelt es sich um
bestehende Ein- und Ausfahrten, die entsprechend den Schleppkurvenanforderungen
ausgebaut werden mussen. Zusatzlich ist im Zuge der Zuwegung zur geplanten Anlage

0OS-R-09 eine neue Anbindung an die L 9 herzustellen.

Bei der Windparkausfahrt vom Windparkgelande, welche an die L 2 anbindet, wurden im
Zuge der Vor-Ort-Besichtigung ausreichende Sichtverhaltnisse festgestellt. Fur die Anbin-
dung, bei welcher auf der Ubergeordneten Stralle (L2) eine zulassige

Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h vorherrscht, werden keine weiteren Ma3nahmen zur

Absicherung der Baustellenausfahrt als erforderlich angesehen.

e

erhaltnisse, Ausfahrt auf die L 2 — Blickrichtung Ost (links) und West (rechts)

\bbildung: Sicht

Bei der Ausfahrt von der Stichzuwegung zur Anlage OS-R-09, welche an die L 9 anbindet,
wurden im Zuge der Vor-Ort-Besichtigung ausreichende Sichtverhaltnisse festgestellt. Fur
die Anbindung, bei welcher auf der Ubergeordneten Stral’e (L 9) eine zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 100 km/h vorherrscht, werden keine weiteren Mallnahmen zur

Absicherung der Baustellenausfahrt als erforderlich angesehen.
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Abbildung: Sichtverhaltnisse, Ausfahrt auf die L 9 — Blickrichtung Siid (links) und Nord (rechts)

Auswirkungen der Bau- und Betriebsphase:

Das Verkehrsaufkommen fir die Bau- und Betriebsphase wurde entsprechend den Ar-
beitsschritten nachvollziehbar aufbereitet.

Wahrend der Bauphase kommt es im Schnitt zu einer projektbedingten Erhéhung der
Tagesverkehrsstarke von durchschnittlich ca. 301 Kfz/24h (davon ca. 294 Lkw-Fahrten
und ca. 7 Pkw-Fahrten) am Querschnitt, an Spitzentagen betragt dieser Wert bis ca.
441 Kfz/24h (davon ca. 417 Lkw-Fahrten und ca. 24 Pkw-Fahrten).

Fir die L 2, welche voraussichtlich von einem Teil der Transportfahrzeuge am Zahlpunkt
passiert wird, wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von ca.
5.480 Kfz/24h (davon ca. 730 Lkw) im Marz 2022 ubermittelt. Es ergibt sich eine projektin-
duzierte Verkehrssteigerung von ca. 5,5 % an durchschnittlichen Bautagen bzw. ca. 8,0 %
an Spitzentagen.

Fir die L 6, welche voraussichtlich von einem Teil der Transportfahrzeuge am Zahlpunkt
passiert wird, wurde ein JDTV von ca. 5.540 Kfz/24h (davon ca. 1.400 Lkw) im Jahr 2019
Ubermittelt. Es ergibt sich eine projektinduzierte Verkehrssteigerung von ca. 5,4 % an
durchschnittlichen Bautagen bzw. ca. 8,0 % an Spitzentagen.

Fir die L 9, welche voraussichtlich von einem Teil der Transportfahrzeuge am Zahlpunkt
passiert wird, wurde ein DTV von ca. 4.880 Kfz/24h (davon ca. 190 Lkw) im Februar 2020
Ubermittelt. Es ergibt sich eine projektinduzierte Verkehrssteigerung von ca. 6,2 % an
durchschnittlichen Bautagen bzw. ca. 9,0 % an Spitzentagen.

Fir die B 8 Angerner StralRe, welche voraussichtlich von einem Teil der Transportfahrzeu-
ge am Zahlpunkt passiert wird, wurde ein DTV von ca. 21.950 Kfz/24h (davon ca.
1.920 Lkw) im Zahlzeitraum 2019/20 Ubermittelt. Es ergibt sich eine projektinduzierte
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Verkehrssteigerung von ca. 1,4 % an durchschnittichen Bautagen bzw. ca. 2,0 % an
Spitzentagen.

Es wird attestiert, dass das projektbedingt hohere Verkehrsaufkommen wahrend der
Bauphase ein vertragliches Mal darstellt und keine unzumutbaren Beeintrachtigungen im
allgemeinen StralRenverkehr nach sich zieht. Dies wird dadurch begrundet, dass die
relative Verkehrssteigerung vergleichsweise niedrig ausfallt und im tatsachlichen Bauab-
lauf eine Aufteilung der Fahrten auf die beiden Windparkanbindungen (sowie die neu zu
errichtende Stichzuwegung) erfolgt. Im hochrangigen Strallennetz (Autobahnen und
Schnellstral’en) sind die Auswirkungen des Projektverkehrsaufkommens aufgrund der
deutlich héheren Leistungsfahigkeit noch geringer und somit als unbedenklich und ver-
kehrsvertraglich einzustufen.

FuUr die Betriebsphase ist aufgrund der Automation sowie Fahrten lediglich zu Wartungs-
oder Reparaturzwecken mit keinen Einschrankungen gegenuber der Bestandssituation zu
rechnen.

Eine kurzzeitige Behinderung durch die Anlieferung von Bauteilen der Windparkanlage
kann aufgrund der Dimensionen dieser Anlagenteile nicht ausgeschlossen werden, wird
jedoch fur den Fachbeitrag Verkehrstechnik als punktuell und somit vertraglich erachtet.
Eine entsprechende Absicherung der Sondertransporte durch Begleitfahrzeuge bzw.
weitere MalRnahmen sind im Rahmen der Routengenehmigung festzulegen.

NO StralRengesetz regelt im § 16 ,Tragung von Mehrkosten durch Unternehmen® folgen-

des:

»(1) Ein Unternehmen hat die Mehrkosten zu tragen, wenn eine Stralle wegen der besonderen Art oder des
besonderen Umfanges der Benlitzung, die durch dieses Unternehmen verursacht wird, in einer kostspielige-
ren Weise gebaut oder ausgebaut werden mul3, als dies mit Riicksicht auf den allgemeinen Strallenverkehr

erforderlich wére.

(2) Wird eine bestehende Stralle auch nur zeitweise im Sinne des Abs. 1 benlitzt und tritt dadurch eine
erhebliche Steigerung der Erhaltungskosten ein, hat das Unternehmen diese Mehrkosten zu tragen.*

Daher wird vorgeschlagen, dass vor Baubeginn und nach Baufertigstellung, gemeinsam
mit einem Vertreter der zustandigen Strallenverwaltung, eine Beweissicherung der Fahrt-
routen der Sondertransporte vorgenommen wird. Eventuell entstandene Schaden sind im

Einvernehmen mit dem Stral3enerhalter zu beseitigen.
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OKOENERGIE Beteiligungs GmbH; Windpark Obersiebenbrunn Repowering;
Teilgutachten Verkehrstechnik

Auflagen:

Unter Einhaltung der nachfolgenden Auflagepunkte kommt es durch die Realisierung des
gegenstandlichen Projekts aus Sicht des Fachbereichs Verkehrstechnik zu keinen unzu-
lassigen Beeintrachtigungen der Sicherheit, Leichtigkeit und FlUssigkeit des
Verkehrsgeschehens:

1. FuUr die erforderlichen Kabelquerung der Landesstralen ist vor Baubeginn um Son-
dernutzung von Stra’engrund bei der zustandigen Strallenbauabteilung 3 Wolkersdorf
anzusuchen. Die erforderliche Verlegetiefe ist mit dem Stral3enerhalter abzustimmen.

2. Die Kabelguerungen der Eisenbahnstrecken 114 01, 11501 und 117 01 sind nach
Vorhaben des Bahnerhalters zu planen und herzustellen.

3. Die Anbindungen an die Landesstrallen L 2 und L 9 sind so herzustellen und auszu-
gestalten, dass die Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrsgeschehens
nicht unzumutbar beeintrachtigt wird. Hier ist vor allem auf die entsprechenden An-
fahrsichtweiten Rucksicht zu nehmen. Diese mussen zumindest wahrend der
Bauphase, wo ein hohes Verkehrsaufkommen im Schwerverkehr vorherrscht, sicher-
gestellt sein. Es ist darauf Acht zu geben, dass das erforderliche Sichtdreieck von
Sichtbehinderungen freigehalten wird.

4. Daruberhinausgehende Absicherungsmallnahmen und Beschrankungen auf den
offentlichen Stra3en sind im Rahmen einer Verhandlung nach § 90 StVO durch die
zustandige Behorde festzulegen.

5. Eine Beweissicherung der im Projekt ausgewiesenen Fahrtrouten fur Sondertransporte
ist vor Baubeginn und nach Baufertigstellung, gemeinsam mit dem Vertreter des Stra-
Renerhalters (Amt der NO Landesregierung, Stralenbauabteilung 3 Wolkersdorf bzw.
StralRenmeisterei Ganserndorf), vorzunehmen. Eventuell entstandene Schaden durch
die Schwertransporte sind im Einvernehmen mit dem StraRenerhalter (NO StraRen-

dienst) zu beseitigen.

17.09.2025 S \
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